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The retreat of Arctic sea ice has transformed the Northwest Passage (NWP) and the Northern
Sea Route (NSR) from historical curiosities into emerging maritime corridors. Although still
limited by environmental, infrastructural and legal uncertainties, these routes are gaining
increasing geopolitical and military significance. The paper reviews recent statistics on transits,
major Arctic ports and military bases, as well as state strategies, placing Arctic shipping routes
in the broader context of global security and trade.

The results show that, although Arctic shipping remains marginal compared to the Suez
or Panama Canals, its symbolic and strategic value is growing rapidly. Naval operations,
sovereignty disputes and competition between major powers are likely to intensify in
the region, requiring cooperative governance mechanisms to prevent militarisation and
environmental degradation.
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INTRODUCERE

Arctica a fost mult timp perceputa ca o frontiera inghetata, accesibila doar prin
explorari sporadice si expeditii temporare (AMAP, 2017). Acoperirea geografica a
AMAP/Arctic Monitoring & Assessment Programme se intinde de la Arctica polara
pana la zonele subarctice ale Canadei, Regatului Danemarcei (Groenlanda si
Insulele Feroe), Finlandei, Islandei, Norvegiei, Federatiei Ruse, Suediei si Statelor
Unite, incluzand ariile marine aferente. AMAP a stabilit o regiune circumpolara ca
focalizare pentru activitatile sale de evaluare, care include atat zone arctice inalte,
cat si subarctice. Tn mediul marin, ,,zona AMAP” include marile nordice, care se
extind pana la 51°10’N (Golful James, Canada). In interiorul acestei regiuni au fost
identificate 10 ,,zone-cheie” pentru studii coordonate de monitorizare a poluarii.
Istoric, Pasajul de Nord-Vest (Northwest Passage/NWP) a fost imaginat ca o cale
navigabild continud intre Arhipelagul Arctic Canadian si continent, identificatad
pentru prima data in secolul al XVI-lea drept Stramtoarea Anian — o legatura ipotetica
intre oceanele Atlantic si Pacific, ciutatd de exploratorii spanioli. Tn practicd, NWP
este alcatuit din multiple stramtori si canale care traverseaza Arhipelagul Arctic,
conectand Atlanticul de Nord, prin Stramtoarea Davis, cu marile Beaufort si Ciukci
si, in cele din urma, cu Pacificul de Nord (Byers, 2013) (figura 1).

NWP este, adesea, prezentat ca o potentiald ,deschidere revolutionard” pentru
transportul trans-arctic intre Asia, America de Nord si Europa. Totusi, navigabilitatea
sa ramane constransa de variabilitatea sezoniera a ghetii, stramtorile putin adanci
si lipsa infrastructurii de mare amploare (Scott Polar Research Institute, 2024).
in pofida acestor obstacole, schimbdrile climatice au modificat semnificativ
perspectivele: retragerea ghetii a facut atat NWP, cat si NSR (Northern Sea Route)
mai accesibile pentru navigatia comerciala si militara (IPCC, 2023) (figura 2).

Din perspectiva geopolitica, Statele Unite doresc ca Pasajul de Nord-Vest sa
aiba statut de stramtoare internationald, in opozitie cu pozitia Canadei, care i
confera statut de ape interioare aflate sub suveranitate canadiana, cu implicatii
internationale semnificative pentru transportul maritim in Arctica (Huebert, 2019).
n mod similar, Ruta Marii Nordului de-a lungul coastei arctice a Federatiei Ruse este
considerata de Moscova un element central al strategiei sale arctice, dezvoltata prin
investitii Tn infrastructura navala si portuara si in spargatoare moderne de gheata
(Conley, Rohloff, 2015; ECFR, 2025).
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(https://akerarctic.fi/news/international-voyages-on-the-northwest-passage-in-2024/)

CONFERINTA GANDIREA MILITARA ROMANEASCA



Rute de navigatie arctice: trecut, prezent si viitor
- implicatii strategice, geopolitice si navale ale pasajului de nord-vest si rutei Marii de Nord -

Simularile diverselor rute maritime Asia-Europa (sudice si nordice) indica o
reducere semnificativa, de peste 30%, a distantei parcurse prin Arctica (Searoutes,
2025; Nouman et al., 2025). Totusi, din cauza constrangerilor de mediu, teritoriale,
geopolitice si militare, adoptarea rutelor arctice rdmane problematica. Aceasta
lucrare reprezintd o prima abordare a trecutului, prezentului si viitorului rutelor
de navigatie arctice, cu aplicatii privind strategia si tactica navald, infrastructura
portuara militara si civila, precum si o analiza comparativa a beneficiilor si limitarilor
acestora.

Ruta Marii de Nord (Northern Sea Route/NSR), cunoscuta si ca Ruta de Nord-Est,
este considerata cea mai scurta rutda maritima intre Pacificul de Nord-Vest si Eurasia
de Nord-Vest, de la Stramtoarea Kara, intre Marile Kara si Barents, pana la Capul
Dezhnev, in Stramtoarea Bering. NSR, cu o lungime de aproximativ 5.600 km,
traverseaza marile arctice: Kara, Laptev, Siberiei de Est si Ciukci, oferind acces la
porturile arctice rusesti (Severomorsk, Sabetta, Dudinka, Khatanga, Tiksi si Pevek),
precum si la porturile situate de-a lungul principalelor rauri siberiene.

Astazi, sustinuta de Rosatom, este in curs o initiativa de extindere a acestei
infrastructuri prin dezvoltarea Marii Rute a Marii Nordului, conceputa ca un coridor
strategic de transport maritim ce se intinde de la Sankt Petersburg si Kaliningrad
pana la Vladivostok.

MATERIALE SI METODE

Aceasta cercetare utilizeaza o abordare mixta, combindnd analize istorice,
empirice si strategice: revizuire istorica — au fost examinate expeditiile arctice si
operatiunile navale din Razboiul Rece pentru a urmari radacinile geopoliticii arctice;
statistici de tranzit: au fost analizate date recente de la Rosatom (2025), Aker Arctic
(2025) si Scott Polar Research Institute (2024); analiza de politici: au fost evaluate
strategiile arctice ale Rusiei, Canadei, Statelor Unite, NATO si Chinei (Guvernul
Canadei, 2024; US DoD, 2024); analiza comparativa a rutelor: au fost calculate
distantele dintre Shanghai si Rotterdam pentru rutele Canalul Suez, NSR, NWP si
Capul Bunei Sperante; cartografiere geospatiala: au fost georeferentiate porturi
arctice si baze militare.

Aceasta abordare integrativa permite o Tintelegere echilibratda atat a
oportunitatilor comerciale, cat si a riscurilor strategice asociate navigatiei in
Arctica.
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REZULTATE SI DISCUTII
Tendinte ale traficului de marfuri

Statisticile arata ca traficul prin rutele arctice ramane marginal in comparatie
cu ,trecerile obligatorii” globale, precum Canalul Suez. in 2024, Suezul a gestionat
aproximativ 1,53 miliarde tone de marfa, cu un trafic de 13.213 nave, in timp ce prin
NSR au fost transportate doar 37,8 milioane tone, cu 92 de tranzite inregistrate (Suez
Canal Authority, 2025; Rosatom, 2025; Financial Times, 2025). NWP a inregistrat
doar 18 voiaje complete Tn 2024, in principal pasageri si marfa specializata (Aker
Arctic, 2025) (Tabelele 1, 2, 3 si Figurile 3, 4, 5).

Tabelul 1: Traficul de marfd prin rutele arctice versus Canalul Suez (2015-2025), mii tone

Anul Rute arctice Canalul Suez Surse

2015 n.a. 998,532 Suez Canal Authority (2025)
2016 n.a. 974,184 Suez Canal Authority (2025)
2017 n.a. 1,041,573 Suez Canal Authority (2025)
2018 n.a 1,139,629 Suez Canal Authority (2025)
2019 n.a. 1,207,085 Suez Canal Authority (2025)
2020 n.a. 1,169,001 Suez Canal Authority (2025)
2021 n.a. 1,274,774 Suez Canal Authority (2025)
2022 n.a. 1,409,879 Suez Canal Authority (2025)
2023 na. 1,568,254 Suez Canal Authority (2025)

Financial Times (2024)
Rosatom (2025)

NSR: 37.8 mil. tone; 92 treceri

2024 nave ;9L
NWP: 18 voiaje complete )
(pasageri/marfa specializata) - Aker Arctic (2025)
238,171 .
2025 na. T Suez Canal Authority (2025)
luni

Anul Canalul Suez Anul Suez Suez Canal

2013 n.a. 2020 18,880

2014 n.a. 2021 20,694

2015 17,481 2022 23,851

2016 16,883 2023 26,434

2017 17,550 2024 13,213

2019 18,174 2025 6,055 /primele 6 luni

444 CONFERINTA GANDIREA MILITARA ROMANEASCA



1,700,000
1,500,000
1,300,000

Rute de navigatie arctice: trecut, prezent si viitor
- implicatii strategice, geopolitice si navale ale pasajului de nord-vest si rutei Marii de Nord -

1,139,629

1,100,000 998,532 974184 104173
900,000
700,000
500,000
300,000
100,000

2016 2017 2018 2019 2020

-100,000 2015

1,207,085 1,207,085 | 169 001

2021

1,274,774

2022

1,524,531

1,409,879
I | 238,171

2023 2024 2025/*6

luni
ETone
Figura 3: Trafic de marfd prin Canalul Suez, 2015-2025
26,434
27,000
23,851
22,000 20’694
18,880
18,174 18,174 ’
17,481 16,883 17,550
17,000
13213
12,000
6,055
7,000
2,000
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025/*6
-3,000 luni
B Nr. nave
Figura 4: Traficul de nave prin Canalul Suez
Tabelul 3: Traficul navelor unice (Arctic Polar Area), 2013-2024
Anul Nave unice (Arctic Anul Nave unice (Arctic
Polar Area) Polar Area)
2013 1.298 2020 1.546
2014 1.370 2021 1.740
2015 1.398 2022 1.677
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Anul Nave unice (Arctic Anul Nave unice (Arctic
Polar Area) Polar Area)
2016 1,446 2023 1.782
2017 1.446 2024 1.781
2019 1.477 2025 n.a.
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Figura 5: Traficul navelor unice (Arctic Polar Area), 2013-2024

Aceste cifre confirma ca navigatia arctica ramane experimentala si de nisa. Totusi,

greutatea sa simbolica si strategica depaseste cu mult contributia sa comercialad

Analiza distantelor

Economiile in distanta rutelor maritime dintre Asia si Europa sunt substantiale
(tabelul 4, figurile 6 si 7). De exemplu, transportul din Shanghai la Rotterdam prin
NSR economiseste aproximativ 2.050 de mile marine, comparativ cu ruta Suez, in
timp ce NWP ofera un avantaj similar. Cu toate acestea, variabilitatea si sezonalitatea

ghetii impiedica functionarea acestor rute ca niste coridoare fiabile pe tot parcursul

anului (IPCC, 2023).

Tabelul 4: Distante Shanghai-Rotterdam pe diferite rute maritime

Ruta maritima Distanta (mile nautice)
Suez Canalul Suez 10.550
Caoul Bunei Sperante 13.800
NWP 8.700
NSR 8.500
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Figura 6: Distantele Shanghai-Rotterdam pe diferite rute maritime
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Figura 7: Rute maritime globale Shanghai-Rotterdam

Analiza infrastructurii portuare si militare arctice

Cea mai dezvoltata retea de porturi civile si militare este cea a Federatiei Ruse
(care detine 53% din linia de coasta arctica), avand ca noduri porturile Murmansk si
Sabetta si baze militare operationale avansate (Franiok, 2020).

Rusia detine 32 de CAMS (Continuously Attended Military Sites) in regiunea
arctica, incepand din 2024. Trei dintre aceste locatii, situate in Tara Franz Josef,
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Insula Kotelnei si Insula Wrangel, pot gazdui pana la 150 de militari fiecare
(Laws, 2025).

Canada fsi dezvolta reteaua de porturi arctice, portul Nanisivik aflandu-se in
prezent in modernizare. Exista, de asemenea, baze aeriene in regiune, precum baza
americana de la Thule (Groenlanda) si bazele rusesti. O caracteristica specifica a
regiunii este utilizarea dual3, civila si militard, a infrastructurii portuare, ceea ce
evidentiaza impletirea intereselor strategice si militare cu interesele economice ale
actorilor statali implicati aici. Astfel ca infrastructura existenta subliniaza caracterul
dual al Arcticii (tabelul 5 si figura 8). Federatia Rusd mentine cea mai avansatd retea,
centrata pe Murmansk si Sabetta, completata de baze militare Thaintate precum
Nagurskoye.

Tabelul 5: Principalele porturi civile si baze militare arctice

Portul Tara Tipul Coordonate
portului geografice
Severnomorsk | Federatia Militar | 69°04’N | 33°25’E
Rusa
Murmansk Federatia Civil 68°97'N | 33°08’E Fara gheata,
Rusa principal hub
NSR
Sabetta Federatia Civil 71°26’N | 72°05’E
Rusa
Kirkenes Norvegia Civil 69°72’ | 30°05’E logistic
N
Nuuk Greenland Civil 64°18’'N | 51°72’W | Principalul port
al Groenlandei
Nanisivik Canada Militar | 72°98’N | 84°57'W Baza navald/
realimentare
planificata
Nagurskoye Federatia Militar | 80°78’N | 58°42’E | Cea mai nordica
Rusa baza navala/
aeriana
Thule Groenlanda | Militar | 76°53’N | 68°70’'W Baza militara
(US/DK) arctica SUA/
Danemarca
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Figura 8: Principalele porturi si baze militare arctice

Implicatii militare viitoare

Astazi, Arctica este un teatru al disputelor geopolitice si militare. Accesibilitatea
si relevanta strategica tot mai mare a rutelor nordice depdsesc considerentele
pur comerciale si economice, avand implicatii semnificative pentru securitate si
oceanografia militara. Pe masura ce perioadele favorabile navigatiei (fara gheatd) in
Arctica cresc din cauza schimbarilor climatice, regiunea a devenit o zona de interes
major pentru operatiuni navale, cresterea traficului de marfuri si dezvoltarea
infrastructurii portuare cu dubla utilizare (militara si civila).

Pentru Federatia Rusa, modernizarea porturilor arctice si a spargatoarelor de
gheata faciliteaza extractia resurselor naturale si comertul maritim, imbunatatind
reteaua logistica militara si mobilitatea fortelor in zone anterior inghetate.

La randul lor, NATO si alte state interesate, precum China, percep NSR ca un
spatiu competitive, in care mediul aflat in schimbare contribuie la intensificarea
problemelor de securitate, necesitand prognoze meteorologice si oceanografice
rapide si precise, supraveghere si cercetare operationald. in acest sens, NSR
functioneaza atat ca studiu de caz, cat si ca factor catalizator pentru cercetari
oceanografice extinse in sprijinul strategiei navale, constientizarii situationale in
Arctica si proiectiei fortei in medii contestate.
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Rusia urmareste dominatia arctica prin flota sa de spargdtoare de gheata,
exporturile de GNL si infrastructura militard extinsa (Conley, Rohloff, 2015; ECFR,
2025).

Canada pune accent pe aplicarea suveranitatii asupra NWP, sprijinita de nave de
patrulare arctica si capacitati de cautare si salvare (SAR) (Huebert, 2019; Guvernul
Canadei, 2024).

Statele Unite si NATO prioritizeaza libertatea de navigatie, descurajarea
si operatiunile submarinelor sub gheatd (US DoD, 2024). China, desi se afla la
1.400 km sud de Cercul Polar, s-a autodeclarat ,stat aproape-arctic” in 2018 si
urmareste implicarea stiintifica, economica si strategica prin initiativa ,,Drumul
polar al Mdtdsii” (PRC Arctic Policy, 2018).

Operatiunile navale se confrunta cu provocari de mediu unice: frig extrem,
vreme imprevizibila, anomalii magnetice si acoperire satelitara limitata. Adaptarile
includ: operatiuni ale submarinelor sub gheata, necesitand senzori avansati si
cartografiere acustica; nave cu corpuri de nava intarite pentru gheata; spargatoare;
vehicule subacvatice autonome (AUV) pentru recunoastere si cartografiere;
comunicatii alternative (radio de frecventa joasa, acusticd subacvatica, sisteme
experimentale cu fibrd optica integrate in structura ghetii).

Aceste tehnologii, iTmpreuna cu tactici hibride (operatiuni cibernetice, sabotaj
ecologic, nave civile cu utilizare duald), ilustreazda modul in care operatiunile navale
arctice integreaza tot mai mult razboiul multi-domeniu (maritim, aerian, cibernetic
si spatial).

Implicatii strategice ale Rutei Mdrii Nordului

Accesibilitatea in crestere a NSR a transformat-o dintr-o linie de aprovizionare
preponderent interna intr-un coridor de importanta geopolitica si militara globala.
Desi factorii economici, precum extractia resurselor si reducerea timpilor de tranzit,
sunt adesea evidentiati, implicatiile strategice ale NSR sunt la fel de profunde, in
special in contextul oceanografiei militare si al securitatii maritime.

Federatia Rusa a purtat discutii atat cu India, cat si cu China cu privire la
potentialul rutei, prima reuniune a Subcomisiei ruso-chineze pentru Cooperare
privind Ruta Marii Nordului avand loc Tn noiembrie 2024. Aceasta a urmat unui
acord de intentie din iunie intre companii chineze si Rosatom pentru crearea unei
societati mixte pentru constructia de nave si o linie de containere operabila tot anul
intre porturi chineze si ruse (figura 9).
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Figura 9: Spdrgdtor de gheatd rusesc
(https://world-nuclear-news.org/articles/northern-sea-route-cargo-set-new-record-in-2024)

Navigatia arcticd si infrastructura cu dubld utilizare

Investitiile Rusiei Tn infrastructura arctica, inclusiv porturi modernizate,
spargdtoare de gheatd cu propulsie nucleara si sisteme de navigatie satelitara, au
un caracter de utilizare duald. Facilitdti precum Sabetta si Pevek, desi deservesc in
principal exporturile de energie si logistica regionald, ofera si baza infrastructurala
pentru sustinerea operatiunilor militare in medii de latitudine Tnalta (Sergunin,
2025). Dezvoltarea ,Marii Rute a Mdrii Nordului”, care extinde conectivitatea de
la Sankt Petersburg si Kaliningrad la Vladivostok, sporeste capacitatea Rusiei de a
integra retelele de transport maritim civile si militare, consolidand, astfel, rezilienta
logistica si capacitatile de proiectie a fortei in Arctica (Staalesen, 2020).

Operatiuni navale si mobilitate strategicd

NSR ofera avantaje potentiale pentru mobilitatea navald, asigurand Rusiei
o ,autostradd maritimd internd” care conecteaza flotele sa din Nord si Pacific.
Aceastd legatura Est-Vest permite redistribuirea rapida a mijloacelor navale, ocolind
puncte de strangulare precum Canalul Suez sau Stramtoarea Malacca. In acelasi
timp, marinele statelor membre ale NATO si actori extra-regionali precum China
privesc cu prudenta aceasta evolutie, intrucat accesul naval rusesc sporit la apele
arctice poate modifica balanta de putere regionald (Rahbek-Clemmensen, 2017).

Pentru China, NSR completeaza strategia sa a ,Drumului polar al matdsii”,
asigurand rute maritime alternative pentru importurile de energie si securitatea
comertului, consolidand indirect capacitatea sa de prezenta maritima globala
(Lanteigne, 2019).
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Oceanografie militard si cunoasterea mediului arctic

Operationalizarea NSR depinde in mare mdsura de cunoasterea meteo-
oceanografica avansatd. Navigatia Tn apele arctice necesita prognoze precise ale
conditiilor ghetii marine, curentilor oceanici si fenomenelor meteorologice severe,
toate esentiale pentru prognozele oceanografice militare. Echipamente precum:
geamanduri oceanografice, sateliti pentru cercetarea evolutiei ghetii si vehicule
subacvatice autonome sporesc cunoasterea mediului arctic (AMAP, 2021). Pentru
fortele navale, aceste date sunt cruciale nu doar pentru navigatie sigurd, ci si
pentru planificarea operatiunilor submarinelor, razboiul sub gheata si desfasurarea
sistemelor fara pilot.

Dimensiuni de securitate si mediu

Cresterea traficului prin NSR aduce noi niveluri de complexitate in securitatea
maritima. Astfel, Tn timp ce Federatia Rusa doreste controlul suveran asupra
rutei Tn conformitate cu legislatia nationald, NATO sustine necesitatea respectarii
principiului libertatii de navigatie.

Concomitent, traficul ridica riscuri ecologice pentru ecosistemele fragile ale
Arcticii, de unde necesitatea adaptarii operatiunilor militare si civile pentru a
minimiza accidentele si poluarea (Wilson Rowe, 2018).

Cercetarea oceanografica si monitorizarea mediului furnizeaza un set important
de date stiintifice in sprijinul securitatii si sustenabilitatii.

Perspectiva strategicd

O perspectiva strategica mai ampla aratd ca NSR functioneaza atat ca ruta
comerciald, cat si ca laborator strategic pentru integrarea oceanografiei militare
in competitia geopolitica. Progresele in prognoza oceanografica, teledetectie si
logistica polara in zonele arctice sunt componente esentiale ale strategiei maritime
a viitorului.

Acest mediu in schimbare a condus la dezvoltarea unor noi strategii si tactici
navale, adaptate conditiilor unice ale regiunii arctice (Wezeman, 2016). Schimbarile
climatice si reducerea calotei de gheata arctica au determinat, in ultimele decenii, o
reevaluare strategica a regiunii de catre marile puteri maritime.

Arctica devine o zona de influentd disputata pentru Federatia Rusa, Statele
Unite, Canada, Norvegia si China, care isi intensifica prezenta militara si economica
in regiune. Desi situata la 1.400 km sud de Cercul Polar, China s-a autodeclarat in
2018 ,stat apropiat-arctic” si a anuntat planuri de a deveni ,putere polard” pana
in 2030. Acest obiectiv a fost reafirmat prin , cooperarea practicd in Arctica” si
dezvoltarea ,, Drumului polar al Mdtdsii” (Tirziu, 2025).
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Noile strategii includ: dislocarea avansata a fortelor navale in porturi arctice
precum Murmansk, Severomorsk (Federatia Rusd) sau Dutch Harbor (SUA);
reactivarea bazelor navale arctice, inclusiv a pistelor aeriene militare; organizarea
de exercitii multinationale care simuleazad scenarii de razboi in Arctica (Wiliams,
2020).

Operatiunile militare in Arctica necesita tactici adaptate conditiilor exrtreme de
mediu, cu provocari particulare: temperaturi foarte scazute; prezenta ghetii marine;
anomalii magnetice; acoperire satelitara redusd si vreme imprevizibila. Aceste
conditii au impus adaptarea tacticilor navale: operatiuni ale submarinelor sub
gheata (submarinele trebuie sa fie capabile sa navigheze sub calota de gheata si sa
strdpunga gheata pentru a iesi la suprafata). Aceste manevre implicd o cartografiere
acustica si senzori avansati; corpuri de nava pentru navigatia in gheata (figurile 10,
11 si 12) (Pincus, 2019; Marina Canadei (2025); Business Insider, 2025); utilizarea
vehiculelor subacvatice autonome (AUV) si a dronelor pentru supraveghere,
recunoastere, cartografiere, deminare, misiuni de cautare si salvare, precum si
interactiuni cu comunitatile izolate din nordul indepartat; acestea pot opera sub
calota de gheata pe distante lungi, colectand date batimetrice, parametri de mediu
sau imagini sonar fard a necesita semnale satelitare ori legdturi de comunicare
constante; comunicatii fara satelit (in regiunile polare, unde satelitii geostationari
nu pot fi utilizati eficient) — se folosesc comunicatii radio de frecventa joasa,
acustica subacvaticd sau comunicatii pe fibra optica integrate in structura ghetii
(experimental) pentru monitorizare fixa si transmitere de date n timp real.

Figura 10: Navd canadiand de patrulare arcticd si offshore — Clasa Harry De Wolf
(https://www.canada.ca/en/department-national-defence/services/procurement/arctic-offshore-patrol-ships.
html)
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Figura 11: Navd de patrulare cu capabilitdti de navigatie prin gheatd
a Marinei Federatiei Ruse — Clasa Ivan Papanin
(https://www.bairdmaritime.com/security/naval/naval-ships/vessel-review-ivan-papanin-russian-navy-patrol-
ship-with-icebreaking-capability)

Figura 12: Submarin nuclear purtdtor de rachete balistice, clasa Borei-A, Marina Federatiei Ruse
(https://militarywatchmagazine.com/article/160-nukes-russian-navy-boreia-submarine)

Doctrinele navale moderne integreaza operatiuni multi-domeniu (maritim,
aerian, cibernetic si spatial) in scenarii arctice. Capabilitati si echipamente
standardizate pentru climate polare sunt utilizate, de asemenea, in exercitii
intrunite. Se aplica elemente de razboi hibrid (anticipandu-se utilizarea tacticilor
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,Zonei gri”), prin atacuri cibernetice asupra infrastructurii arctice, sabotaj ecologic
sau folosirea navelor civile ca acoperire pentru operatiuni militare.

CONCLUzIl

Rutele arctice de navigatie se transforma din cai exploratorii in coridoare
geostrategice, desi ponderea lor in transportul maritim global ramane neglijabila.

in opinia mea, activititile navale viitoare vor include probabil: patrule de
suveranitate (Canada, Federatia Rusa); operatiuni ale submarinelor sub gheata
(Federatia Rusd, Statele Unite); misiuni de escorta pentru convoaie si transportoare
de GNL (Federatia Rusad); exercitii NATO de descurajare si operatiuni de cautare si
salvare (SAR); contestare intensificata a drepturilor de tranzit, in special in NWP.

fn ultimii ani, Rusia a intreprins initiative de amploare pentru modernizarea
si extinderea capacitatii operationale a NSR. Cu sprijinul institutional al Rosatom,
corporatia de stat insarcinata cu gestionarea infrastructurii de navigatie arctica,
sunt Tn curs eforturi de dezvoltare a asa-numitei Marii Rute a Mdrii Nordului. Acest
coridor extins este conceput sd conecteze Sankt Petersburg si Kaliningrad in vest
cu Vladivostok in est, integrand efectiv NSR intr-un sistem transcontinental mai
amplu de transport. Astfel de evolutii Tsi propun cresterea navigabilitatii pe tot
parcursul anului, consolidarea pozitiei Rusiei in logistica maritima arctica si oferirea
unei alternative la rutele traditionale, precum Canalul Suez, in contextul dinamicii
schimburilor globale si al modificarilor induse de clima in conditiile ghetii marine
arctice. Dincolo de strategia nationald a Rusiei, NSR atrage tot mai mult atentia
internationala.

China, prin conceptul ,Drumul polar al mdtdsii”, a identificat Arctica drept o
extensie a Initiativei Belt and Road, vizand asigurarea unor lanturi de aprovizionare
mai scurte si mai reziliente spre Europa. Companii de transport chineze au efectuat
deja voiaje de proba de-a lungul NSR, subliniind interesul pe termen lung al
Beijingului pentru diversificarea rutelor comerciale maritime. in acelasi timp, NATO
si statele membre ale Consiliului Arctic monitorizeaza indeaproape evolutiile de-a
lungul NSR, preocupate de implicatiile pentru securitatea regionala, libertatea
de navigatie si protectia mediului. Retragerea treptata a ghetii arctice din cauza
schimbarilor climatice amplifica aceste dinamici, in conditiile in care ferestrele
de navigatie mai lungi fac ruta mai viabild comercial, crescand, totodata, riscurile
ecologice.

n acest context, NSR a evoluat dintr-o ruti de aprovizionare in principal intern
intr-un coridor de relevanta strategica globala. Traiectoria sa viitoare va fi modelata
de interactiunea dintre progresele tehnologice in navigatia arctica, competitia
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internationald pentru acces si influenta si constrangerile de mediu inerente

ecosistemelor polare.

Provocarea centralda consta in echilibrarea cresterii prezentei navale cu
mecanisme de guvernanta cooperativa pentru a asigura siguranta navigatiei,
coordonarea SAR si protectia mediului. Fara astfel de cadre, Arctica risca sa
degenereze intr-o zona de securitate contestata.
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