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The emergence of the aircraft as a means of combat has changed both the
strategies and the tactics of waging wars, determining in a relatively short time
major changes at the level of the forces doctrines, organization and training,
their management, as well as command and control arrangements. At the
same time, the aircraft has proved to be an important vector of progress and
human civilization in the technical, economic, social and cultural fields, playing
an important role in both war and peace.

The ability of the air force to fulfil its role in a war or in military operations
depends on the science and skill in harnessing the components of air power.
The evolution of these components over time is reflected by the history
of military art, which highlights both continuity and tradition as well as
innovation. Moreover, it points out the similarities and differences, draws the
necessary conclusions, which, filtered by military thinking, give the opportunity
to formulate new rules and principles to be inserted in military doctrines and
regulations, in training and education plans, as well as in economic development
strategies and policies, including the defence and aeronautical industries, both
civilian and military.

The Romanian aviation has adapted, since the first use of the aircraft
as a weapon, to the new reality of the battlefield, and this article is aimed
at presenting the evolution of the concepts of its use in the first half of the
20 century, the principles of the use of aviation in battle, as well as the lessons
learned following the participation of the Romanian military aviation in the
campaigns of the two world conflagrations. To meet this purpose, the method
of studying historical documents is employed.

Keywords: air power; principles of war; Second World War; anti-aircraft
artillery; assault aviation;
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INTRODUCERE. DEFINIREA PUTERII AERIENE

intrebuintarea avionului in domeniul militar si in cel civil a avut,
inca de la inceputurile sale, o importanta deosebita, care |-a consacrat
ca factor de putere militara si economica. Avand in vedere ca, dupa
cel de-Al Doilea Razboi Mondial, mijloacele aeriene de distrugere
permiteau executarea, inca din perioada initiala a unui conflict armat,
a unor lovituri puternice asupra principalelor obiective militare,
economice si social-economice ale adversarului, inclusiv din adancimea
strategica a acestuia (care ofereau o noua dimensiune vechii doctrine
a lui Douhet, a doctrinei ,bombardamentelor strategice”, adoptata de
anglo-americani in cel de-Al Doilea Razboi Mondial), odata cu aparitia
si dezvoltarea rachetelor balistice, centrul de greutate al actiunilor
militare s-a deplasat spre componenta aerospatiala. Astfel, sistemele de
cercetare si de atac din aer ,au depdsit stadiul de elemente ajutdtoare
ale celorlalte categorii de forte armate (...) si au devenit o prezentd
obligatorie si indispensabild in conflictele militare” (Rus, Cioaba, 1988,
pp. 120-121).

Datorita atentiei deosebite acordate de conducerile politico-militare
ale principalelor state din lume capacitatii combative a fortelor
aeriene (si, mai tarziu, celor aerospatiale), a aparut conceptul de
,putere aeriand” sau de ,putere aerospatiald”, in functie de nivelul de
dezvoltare economica (lb., p. 124).

Definirea puterii aeriene. Nefiind inca inteleasa la adevarata sa
valoare, ca urmare a acordarii unui rol mai mare sau mai mic Fortelor
Aeriene, puterea aeriand nu are o definitie unanim acceptata. In anii
’20 ai secolului al XX-lea, generalul american William Mitchell definea
puterea aeriana ca ,abilitatea de a face ceva in aer. Ea constd in
transportarea tuturor genurilor de lucruri prin intermediul avionului
dintr-un loc in altul” (Meilinger, ib.) si aducea in prim-plan nevoia de
superioritate aeriana (Ib.).

Peste 60 de ani, maresalii britanici ai Aerului, Michael Armitage si
Tony Mason, scriau ca puterea aeriana este , abilitatea de a proiecta
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forta militard prin intermediul sau cu ajutorul unor platforme in cea
de-a treia dimensiune, deasupra suprafetei pdmdntesti” (Ib.), definitie
acceptata si de cdtre doctrina britanica, in care puterea aeriana consta
in ,abilitatea de a proiecta putere din aer si spatiu pentru a influenta
comportamentul oamenilor sau cursul evenimentelor” (https://wblog.
wiki/ro/Airpower).

Puterea aeriana a fost definita, de asemenea, de amiralul Arthur
Radford, fost comandant al Flotei americane din Pacific, care a sustinut,
in anii ‘50 ai secolului al XX-lea, programele dedicate aviatiei fortelor
navale si a militat pentru mentinerea in activitate a noua portavioane,
ca fiind ,capacitatea unei natiuni de a exploata spatiul aerian in
interesul propriu, in timp ce, la rdzboi, interzice acest lucru inamicului”
(Strambeanu, 2002, p. 39), si de Philip Towle, in lucrarea ,Dinamica
puterii aeriene”, ca fiind ,folosirea sau interzicerea folosirii spatiului
aerian sau extraterestru in scopuri militare de cdtre vehicule de zbor
controlate si sustinute dincolo de zona de conflict nemijlocit” (Ib.).

Din analiza acestor definitii, rezulta ca, in esenta, puterea aeriand
sau aerospatiald reprezintd capacitatea unui stat de a-si exercita
vointa in spatiul aerian sau extraterestru (Rus, Cioaba, p. 124) prin
intermediul Fortelor Aeriene sau Aerospatiale.

Principalele caracteristici ale puterii aeriene sunt considerate:
ubicuitatea (capacitatea aeronavelor de a opera oriunde si oricand),
ritmul operatiilor/loviturilor aeriene (permite interzicerea refacerii
potentialului combativ al inamicului), perspectiva (oferd un avantaj
decisiv in ceea ce priveste culegerea de date despre inamic si pentru
conducerea actiunilor de lupta din aer), flexibilitatea si versatilitatea
(capacitatea fortelor aeriene de a ataca rapid o gama larga de tinte si
de a organiza mai multe lovituri/campanii aeriene simultan, mijloacele
aeriene putand fi, in acelasi timp, vectori tactici, operativi si strategici),
capacitatea de strdpungere/pdtrundere (capacitatea aeronavelor de
a evita apdrarea inamicului si de a ajunge Tn adancimea teritoriului
acestuia), capacitatea de reactie (avand cel mai mic timp de reactie,
fortele aeriene pot fi rapid dislocate in orice parte a planetei), precizia
(datorata noii generatii de munitii inteligente), sustinerea (permite
fortelor aeriene sa devind aproape independente) (Strambeanu,
pp. 40-42).
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Impactul puterii aeriene asupra razboiului a constat, printre altele,
in scurtarea ciclului decizional si Tmbunatatirea conducerii trupelor
terestre prin observare aeriana, corectarea tragerilor de artilerie
executate dincolo de raza vizuald, lovirea tintelor de la linia de contact
pand la cele din adancimea teritoriului beligerantilor, amplificand,
astfel, eficienta operatiilor terestre si navale si punand presiune pe
populatie si economie. Totodata, acest impact a obligat fortele de
suprafata sa dezvolte mijloace, tactici si proceduri de aparare impotriva
amenintarilor aeriene atat active (artilerie antiaeriana, rachete sol-aer,
aviatie de vanatoare), cat si pasive (mascare, camuflare, simularea
unor tinte sau actiuni etc.) (lb., p. 43). Stapanirea aerului (suprematia
aeriana) — premiza fundamentala a teoriilor generalului italian Giulio
Douhet — are o importanta cruciald pentru obtinerea succesului in
razboiul conventional (Meilinger, p. xiii), indiferent cu ce mijloace
este realizatd. Tn afard de acestea, puterea aeriana poate sustine un
razboi, eventual sa-l castige in mod independent (Strambeanu, p. 43).
Totodata, Tntr-un studiu din anul 1943, intitulat Arma aerului in arta
militard, comandorul av. Alexandru D. Sahini sublinia ca ,Un stat care
nu va intelege a folosi puterea sa aeriand ca prim instrument al politicii
sale de rdzboi nu va avea deci o strategie aeriand, care sd lege actiunea
aeriand de cea politica si militard, ci cel mult o tacticd aeriand, care
sd conditioneze modul de intrebuintare a mijloacelor aeriene in cadrul
celorlalte mijloace, ca armd auxiliard” (Sahini-1, 1943, p. 8).

Factorii de baza care sustin exploatarea efectiva a puterii aeriene
sunt considerati urmatorii: portavioanele [ce ofera comandantului
unei forte Intrunite o sursa unica de putere aeriana, in mare masura
imuna la constrangerile suportului natiunii gazde, capabila sa exercite
controlul asupra marii, sa proiecteze forta si sa aplice puterea aeriana
(AP 300, p. 1.2.3.)]; aerodromurile [o retea de baze alternative
de operare, realizate din timp de pace, asigura un grad ridicat de
redundanta si le face mai putin vulnerabile (lb., p. 1.2.4.)]; factorii
de planificare de bazd [destinatia, distanta, cererea si durata (Ib.)];
capabilitdtile coalitiei [bazate pe o dimensiune larga de elemente
comune — scop, antrenament si conceptie care se bazeaza pe doctrine
similare si exercitii executate impreuna, puterea aeriana putand fi
integrata in forte combinate pentru operatii multinationale/de coalitie
(Ib., p. 1.2.5.)]; fragilitatea [mijloacele aeriene pot fi insa vulnerabile
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laaparareaaerianaainamicului, fapt pentru care suprimarea/anihilarea
acesteia are un rol crucial pentru puterea aeriana, iar fragilitatea
inerenta a avioanelor poate fi ameliorata prin viteza, tehnologia stealth
si masuri de protectie proprie (lb.)]; impermanenta/efemeritatea
[costul mentinerii unei prezente permanente sau a ocupatiei aeriene/
interzicerii ocupatiei terestre sau aeriene poate fi teoretic posibil, dar
prohibitiv de scump, fapt pentru care monitorizarea zonelor de criza
se poate realiza prin supraveghere, recunoastere, patrulare aeriana si
prin actiuni ,/la chemare” pentru un raspuns activ, pentru a detecta
incidente la sol sau in aer (Ib.)].

intrebuintarea puterii aeriene fintr-un set de circumstante
operationale necesita sa fie factorizata intr-un plan de campanie in
conformitate cu principiile razboiului, respectiv: stabilirea obiectivului
(selectarea si definirea cu claritate a scopului razboiului sau operatiilor,
directionarea tuturor eforturilor pentru findeplinirea acestuia);
mentinerea moralului (succesul in razboi depinde mai mult de moral
decat de conditiile materiale, moralul bazandu-se pe intelegerea scopului,
antrenament si disciplind, fiind imediat receptiv la leadership-ul
efectiv); securitatea (obtinuta prin protectia fizica si a informatiilor si
permite fortelor proprii sa-si indeplineasca obiectivele); surprinderea
si evitarea acesteia (esentiale pentru indeplinirea cu succes a misiunii
si presupun intrebuintarea de noi tehnologii, materiale si categorii de
tehnica); actiunea ofensivd (aduce determinarea de a obtine si mentine
initiativa si de a o refuza inamicului); concentrarea de forte si mijloace
(principiul cardinal in intrebuintarea puterii aeriene pentru a obtine
succesul in razboi, presupunand a concentra forte superioare impotriva
inamicului in locul si timpul decisive); economia de forte si mijloace
(corolarul concentrarii fortelor, fiind imposibil sa fii puternic oriunde/
peste tot, necesitd echilibrarea cu atentie a fortele alocate misiunii);
flexibilitatea (permite modificarea planurilor corespunzator schimbarii
circumstantelor, exploatarea avantajelor oportunitatilor Tntalnite sau
schimbarea efortului principal al campaniei/operatiei); cooperarea
(coordonarea in timp, spatiu si pe misiuni a tuturor activitatilor
pentru a obtine maximul de efort combinat); sustenabilitatea (implica
toate aspectele mentenantei fizice, morale si spirituale a fortei, fiind
mai mult decat logistica, si dezvolta generarea de forte, deplasarea,
operatiile, recuperarea si antrenamentul, asigurand abilitatea fortei
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de a-si mentine capacitatea/puterea de lupta pentru indeplinirea
obiectivelor militare) (Ib., p. 1.2.10-12). Valoarea acestora depinde de
intelegerea individuald a comandantului, de cunostintele sale privind
arta militara In domeniul aeronautic si de deprinderile sale privind
aplicarea acestor principii Tntr-un context operational particular.
Daca importanta relativa a fiecarui principiu depinde de circumstante,
succesul aplicarii principiilor razboiului necesitd o judecata militara
sanatoasa (lb., p. 1.2.9-10).

Elementele puterii aeriene pot fi grupate in cadrul a trei
componente: conceptuald, morala si fizica.

Componenta conceptuald (procesul de gandire si invatare pe care
se bazeaza puterea aeriand) cuprinde istoria campaniilor si operatiilor
si lectiile invatate sau identificate pe timpul desfasurarii acestora,
principiile rdzboiului, doctrina puterii aeriene, strategia si tehnicile
de planificare a campaniilor. Cunostintele actioneaza ca un ghid
in procesul de educatie si instruire a intregului personal din Fortele
Aeriene (lb., p. 1.2.14).

Componenta morald (abilitatea de a face poporul sa lupte)
reprezinta elementul de baza al puterii aeriene. Fortele aeriene reflecta
societatea pe care o servesc, dar ele necesitd un grad mult mai mare
de angajament si sacrificiu decat cele intalnite la profesii comparabile.
in cadrul acestei componente intrd: leadership-ul (leadership-ul
inspirational — element esential care creste si sustine moralul);
valorile esentiale (fundamentele permanente, incluzand curajul fizic,
angajamentul total si serviciul inainte de propria persoana, integritatea
si curajul moral); educatia (orientatad de doctrina si instructie, rdmane
cheia cerintelor pentru dezvoltarea comandantilor de succes) (lb.,
p. 1.2.15-16).

Componenta fizica reprezinta mijloacele de lupta si este limitata
de resursele civile, militare si industriale disponibile pentru a procura
platforme si sisteme de arme intr-un numar suficient pentru aparare.
Succesul intrebuintarii puterii aeriene depinde de exploatarea informatiei
superioare si la timp/oportun, un ciclu decizie/actiune mai rapid decat
al adversarului si o aplicare precisa a puterii aeriene in cadrul spectrului
de conflicte. Puterea aeriana combatanta trebuie sa fie sprijinita de o
robusta si sustinuta logistica (Ib.).
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EVOLUTIA CONCEPTIILOR DE INTREBUINTARE A AVIONULUI
DE CATRE FORTELE AERIENE ROMANE

Aparitia avionului si progresele realizate in domeniul aeronauticii
la inceputul secolului al XX-lea au avut un impact puternic asupra
artei militare, aceasta cautand cele mai bune metode si procedee de
intrebuintare a tuturor mijloacelor de lupta, in primul rand a celor mai
noi mijloace, respectiv cele aeriene (lonescu, 1913, p. 1). Totodat3,
pe parcursul a mai mult de o sutd de ani, evolutia artei militare a
influentat, la randul ei, evolutia industriei de aparare, dar si pe a celei
aeronautice, precum si a educatiei si instructiei.

Ca si In tdrile cu armate puternice, unde, pe langa dezvoltarea
conceptiei privind Tntrebuintarea in lupta a baloanelor, aerostatelor,
dirijabilelor (mijloace de zbor mai usoare decat aerul), s-au conturat
si conceptiile privind Tntrebuintarea in lupta a avioanelor (mijloace de
zbor mai grele decéat aerul), si in Romania au fost preocupari pentru
folosirea avionului Tn scopuri militare. Astfel, in cadrul manevrelor
desfasurate in 1910 in zona Olteniei, Tn 1911 in zona Pascani si in 1912
in zona Ploiesti-Bucuresti, au fost executate misiuni de observare,
recunoastere si legatura in folosul Fortelor Terestre. Totodata,
datorita conceptualizarii experientei manevrelor militare si a primelor
actiuni militare in care au fost intrebuintate aeroplanele in perioada
1910-1912 (Mexic, Africa de Nord), au aparut elaborari ale primele
redactari ale elementelor de arta militara in aviatie, care au fost facute
cunoscute si in Romania datorita unor articole ale maiorului Mihai
lonescu, aparute in anul 1913 in revista ,,Romdnia Militard”. in aceste
articole era prezentat modul de intrebuintare a avioanelor militare
(misiunile si procedeele de actiune) in diferitele faze ale operatiilor
militare, respectiv pe timpul mobilizarii si acoperirii frontierelor, pe
timpul concentradrii si desfasurarii strategice, pe timpul operatiilor
desfasurate in campul tactic si pe timpul operatiilor desfasurate dupa
incheierea confruntarilor din campul tactic.

Dupa experienta participarii aviatiei romane la cel de al Doilea
Razboi Balcanic din anul 1913, in anii neutralitdtii (1914-1916), au
aparut primeleincercari de elaborare a unei conceptii deintrebuintarea
avioanelor intr-o eventuala campanie militara, respectiv , Instructiunile
asupra intrebuintdrii aeroplanelor”, completate cu ,,Reguli de deservire
pentru intrebuintarea aeroplanelor in campanie”. In conformitate cu
aceste documente, pe baza carora au fost executate unele exercitii
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de recunoastere aeriana pe distante mai lungi si s-au fnvatat noile
procedee folosite pe Frontul de Vest pentru corectarea focului artileriei
terestre, in caz de mobilizare, aviatia militara punea la dispozitia armatei
patru escadrile care formau ,Escadra aviatiei militare”. Totodata, se
mai prevedea ca toata aviatia militara se subordona Marelui Cartier
General (M.C.G.) si, atunci cand situatia de pe campul de lupta o
impunea, escadrilele se atasau (repartizau) corpurilor de armata si
diviziilor, escadrilele executand in folosul acestor mari unitati misiuni
de recunoastere, considerate foarte importante pentru elaborarea
planurilor de actiune (Miu, 2013, p. 367).

in Primul R3zboi Mondial, dupd insuccesul de la Fldmanda
(septembrie 1916), M.C.G. a elaborat , Instructiunile pentru intrebuintarea
aviatiei atasate la comandamente”, care precizau categoriile de avioane
(de lupta — vanatoare, de bombardament si de artilerie) si subliniau
necesitatea realizarii unei stranse cooperari intre comandamentele
terestre si aeriene, toate miscarile inamicului trebuind sa fie
comunicate imediat. De asemenea, instructiunile precizau ca stabilirea
tipului de avion pentru executarea unei misiuni era in competenta
comandantului grupului de aviatie, avioanele de vanatoare urmand
sa fie intrebuintate pentru protectia avioanelor de bombardament si
recunoastere sau pentru a lupta impotriva avioanelor inamicului care
au patruns in spatiul aerian propriu.

La sfarsitul lunii decembrie 1916, cu ajutorul Misiunii Franceze,
a fost elaboratd o reglementare complexa privind intrebuintarea in
luptd a mijloacelor aeriene sub titlul , Instructiuni asupra intrebuintarii
observdrei aeriene in serviciul infanteriei”, care sublinia ca ,,... avionul si
balonul sunt auxiliari indispensabili ai comandamentului, ai Artileriei si
ai Infanteriei in luptd” (Instructiuni, 1917, p. 2; Rus, Cioaba, pp. 56-57)
si prezenta conditiile de executare a observarii aeriene, misiunile
aviatiei si aerostatiei, modul de realizare a legaturilor si de cooperare
cu fortele sprijinite. Conform acestor instructiuni, Aeronauticii Ti
reveneau ca misiuni: recunoasterea aeriand (indepartata si a unui
sector), supravegherea cdmpului de luptd, corectarea focului artileriei
(,reglarea tragerilor artileriei”), informarea infanteriei. Importanta
fiecarei misiuni depindea de faza operatiei si caracteristicile acesteia.
Totodata, aceste instructiuni precizau modul de executare a misiunilor
aeronauticii atat in operatia ofensiva, cat si in operatia de aparare si pe
timpul stationarii, precum si coordonarea dintre aviatie si aerostatie,
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prevazuta a fi realizata printr-o judicioasa repartizare a misiunilor (lb.,
pp 12-13).

Pe timpul planificarii operatiilor din vara anului 1917, Directia
Aeronautica a elaborat , Instructiunile privind organizarea si functionarea
Serviciului Aeronautic” (in iunie) si , Instructiunile asupra intrebuintdrii
aviatiunii in perioada ofensivd” (in iulie si august), care precizau
misiunile ce reveneau categoriilor de aviatie pentru fiecare operatie in
parte (Avram-1, 2012, pp. 213-214), evidentind cu claritate conceptia
de intrebuintare a aviatiei romane aplicata in operatiile ofensive din
vara anului 1917. De asemenea, pe timpul desfasurarii de batalii si
operatii, M.C.G. si armatele au emis mai multe ordine prin care au
stabilit zonele de activitate aeriana, misiunile si modul de actiune ale
grupurilor aeronautice si escadrilelor de aviatie pentru fiecare batalie/
operatie in parte.

in perioada interbelicd, s-a vizut implicarea directd a doctrinei
aeriene franceze asupra conceptiei de intrebuintare a Aeronauticii
romane, intreaga ei evolutie fiind evidentiata de reglementarile
privind intrebuintarea acestei categorii de forte armate, aparuta in
anul 1921 (Regulamentul observdrei aeriene), 1928 (Regulamentul
Provizoriu asupra Instructiei de Manevrd si Luptd a Aeronauticei) si
1938 (Regulamentul provizoriu asupra organizdrii si intrebuintdrii in
luptd a marilor unitdti tactice din Aeronauticd), acestea descriind atat
procesul de instruire, cat si modul de actiune in lupta al unitatilor si
subunitatilor de aeronautica (de toate categoriile de aviatie side aparare
contra aeronavelor) pe timp de razboi. De asemenea, o contributie
importanta la definirea conceptiei de intrebuintare a Aeronauticii
romane au avut-o conferintele colonelului Gheorghe Rujinschi
sustinute la Scoala Superioard de Razboi in anul 1923, cursurile de
tactica parcurse la scolile de aviatie si la Scoala Superioara de Razboi in
anii ’30 ai secolului al XX-lea, diferitele reglementari aparute in aceasta
perioada (cum a fost ,Tactica Aeronauticii. Principii si aplicatiuni in
cadrul Corpului de Armatd, Diviziei si Corpului de Cavalerie” — 1933),
precum si materialele publicate in revista ,Romdnia Militard” in anii ‘20
si ’30 ai secolului trecut.

Modul de intrebuintare a Aeronauticii in lupta, corelat cu realitatea
si posibilitatile economico-financiare ale tarii noastre, s-a bazat initial
pe o conceptie defensiva, iar ulterior, a luat in considerare si conceptia
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privind razboiul din miscare, in care actiunile aviatiei trebuiau sa se
desfasoare in strictd cooperare si in folosul fortelor terestre (Rus,
Cioaba, pp. 69-70). Totodata, se aprecia ca randamentul Aeronauticii
era ,influentat de doud elemente esentiale — puterea de luptd a
aviatiei inamicului in raport cu (cea proprie si) conditiile atmosferice”
(Organizarea, 1922, p. 162; Rujinski, 1924, p. 40). De asemenea, se
considera ca superioritatea aeriand era prima conditie ca Aeronautica sa
poata actiona si era indispensabild pentru succesul operatiei, trebuind
sa fie mentinuta pe toata durata batdliei (Ib.), concluzionandu-se
ca razboiul modern nu se mai putea duce fara sprijinul eficace al
Aeronauticii (Pentelescu, Nicoara, 2011, p. 38).

Avand in vedere doctrinele aeriene si terestre, elaborate in acea
perioada de diferite state, precum si progresele tehnice inregistrate in
constructia de avioane, care evidentiau rolul important al Aeronauticii
in ansamblul operatiilor, in cursurile de la Scoala Superioard de Razboi
se aprecia ca Intrebuintarea Aeronauticii romane era determinata de
situatia de rdzboi, respectiv de nevoile de manevra, de posibilitdtile
tehnicii si de reactia adversarului. Analiza cu succes a acestor factori
conducea la organizarea actiunilor aeriene, care includea: , precizarea
misiunilor” ce reveneau diferitelor categorii de mijloace (de informatii
si de lupta/distrugere) pentru a satisface in cele mai bune conditii
nevoile operative ale Fortelor Terestre; ,repartizarea mijloacelor”
Aeronauticii prin stabilirea unei dimensionari (,,unui dozaj”) prin care
se corelau nevoile operative ale Fortelor Terestre cu mijloacele aeriene;
,Stabilirea zonelor de actiune aeriand”, prin care se coordona actiunea
mijloacelor aeriene in timp si in spatiu; ,repartizarea terenurilor
de aterizare si echiparea lor”, fara de care manevra si concentrarea
Aeronauticii nu erau posibile; asigurarea comunicatiilor (,legdturilor
de transmisiuni”) (Biblioteca U.N.Ap., 1938-1939, p. 36).

Apdrarea contra aeronavelor presupunea intrebuintarea atat
a mijloacelor active, cat si a celor pasive, in reglementarile din
anii 1928 si 1938 fiind stabilite ca misiuni ale acesteia protectia
obiectivelor armatelor sau din zona interioara, supravegherea aeriana
si informarea despre pericolul atacului aerian si, in situatia in care
nu erau tinte aeriene, executarea de trageri asupra baloanelor de
observare si tancurilor (Ib., p. 126). Tot acest cadru conceptual a stat
la baza educatiei in institutiile de Tnvatamant aeronautic, a instructiei
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din marile unitati, unitatile si subunitatile din Aeronautica romana,
a manevrelor (aplicatiilor) si exercitiilor militare, care au avut un rol
important si Tnh pregatirea comandamentelor de la toate nivelurile
si, in final, a contribuit la succesul operatiilor aeriene desfasurate de
Aeronautica romana in Al Doilea Razboi Mondial. Totodata, doctrinele
aeriene au favorizat construirea si dezvoltarea unei industrii nationale
aeronautice care, la randul ei, a asigurat suportul fizic al educatiei,
instructiei si al succesului operatiilor desfasurate de Aeronautica
romana in cea de-a doua conflagratie mondiala.

Comandorul Alexandru Sahini, comandantul Flotilei 1 Bombardament
in timpul celui de-Al Doilea Razboi Mondial, aprecia c3, la intrarea in
rdzboi si pe tot timpul celui de-Al Doilea Rdzboi Mondial, Romania
a dispus de idei si teze doctrinare inchegate, care considerau ca
Aeronautica reprezenta o parte importanta din complexul armat al
natiunii, materializare a puterii aeriene, cu actiuni integrate in dinamica
generala a razboiului, executand atat misiuni de nivel strategic, cum
ar fi cucerirea suprematiei aeriene, cat si misiuni in campul tactic
(Pentelescu, Nicoara, p. 40).

Tncepand cu anul 1940, in conceptia de intrebuintare a aviatiei
romane n razboi s-a facut simtita influenta germana, aceasta devenind
mai pronuntata dupa sosirea n tara noastra a Misiunii Militare Aeriene
Germane si accentuandu-se pe timpul desfasurarii razboiului. Aceasta
influenta nu a schimbat fundamental conceptia de intrebuintare a
Aeronauticii romane (in care prima cooperarea cu fortele terestre),
deoarece ea era asemanatoare cu cea germana, cu diferenta ca aceasta
din urma era influentata intr-o masura mult mai mare de vechea doctrind
Douhet, a actiunilor aviatiei asupra centrelor economico-industriale si
politico-administrative ale inamicului, prin care se urmarea paralizarea
conducerii politico-militare si economico-administrative, a activitatii
industriale si, mai ales, a moralului populatiei (Rus, Cioaba, pp. 80-81).

Modificarile survenite ca urmare a influentei germane se refereau
mai mult la elementele de executie, la probleme de ordin tactic, cum a
fost trecerea la organizarea escadrilei de vanatoare pe trei patrule din
patru avioane, Tn care cea mai mica unitate organica de lupta, celula,
compusa din doua avioane de vanatoare, era considerata ca unitate de
lupta indivizibila (in care primul avion, capul celulei, executa atacul, iar
al doilea, coechipierul, ii proteja spatele) (lb., p. 81).
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Campania militara a anului 1941 a adus modificari ale orientarilor
doctrinare, conducerea operatiilor aeriene fiind trecuta de la nivelul
armatelor la Marele Cartier General. n aceste conditii, prin crearea
Gruparii Aeriene de Lupta, Aeronautica a dobandit un rol strategic
important, concretizat prin cercetarea indepdrtata in adancimea
dispozitivului inamicului, cucerirea superioritatii aeriene si distrugerea
retelelor de aprovizionare si neutralizarea rezervelor strategice ale
acestuia, indeosebi prin bombardamentul aerian si atacul la sol.

Modificarea structurala a razboiului modern dupd cel de-Al Doilea
Rdzboi Mondial a fost determinata de trei evenimente esentiale
care au avut loc Tn aceasta perioada: ,descoperirea, perfectionarea si
diversificarea armei nucleare si acumularea unei cantitdti absurd de
mari de focoase nucleare; cucerirea spatiului cosmic si perfectionarea
mijloacelor de transport aerospatiale (...); realizdarile din domeniul
electronicii, ciberneticii si automatizdrii, informaticii si tehnicii de calcul”
(Ib., pp. 107-108), care au permis , sincronizarea actiunilor terestre sau
navale cu cele aeriene”, lupta terestra devenind aero-terestra, iar cea
navald — aero-navala.

in prima parte a anilor ’50 ai secolului trecut, prin amplasarea
unitdtilor de aviatie, artilerie antiaeriana si panda aeriana, in conformitate
cu interesele Moscovei si cu evolutia situatiei politico-militare din
Balcani, Tn Romania s-a creat un aliniament defensiv alcatuit din
regimente de vanatoare, baterii de calibru mediu si mic de artilerie
antiaerianad si posturi de monitorizare a spatiului aerian, concentrate
in sudul tarii (Strambeanu et al., 2013, p. 282). Totodatad, Tn aceasta
perioada, zborurile aviatiei militare reactive romane au inceput sa
se desfdsoare sub controlul radarelor, inclusiv dirijarea avioanelor de
vanatoare pentru interceptarea tintelor aeriene (lb.).

Conceptia de intrebuintare a Fortelor Aeriene romane a cdpatat
0 puternica amprenta sovietica, regulamentele de intrebuintare la
nivel tactic si operativ fiind influentate de cele sovietice, mai ales
dupad 14 mai 1955, cand, in capitala Poloniei, Varsovia, s-a semnat
Tratatul Organizatiei pentru Prietenie, Cooperare si Asistenta Mutuala,
organizatie militara a unor tari comuniste, menita sa se opuna Aliantei
Atlanticului de Nord, organizatia militard a Vestului. in eventualitatea
unui razboi cu aceasta, Romaniei ii era repartizatd misiunea de a intari
frontul sudic (balcanic), venind in sprijinul Bulgariei (Ib., p. 285).
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Dupa evenimentele din Cehoslovacia, din 1968, a fost adoptata
Doctrina militard a rdzboiului intreqului popor, care a influentat
corespunzator si arta militard in aviatia militara si apararea antiaeriana
a teritoriului (categorii de forte ale armatei care, impreund, prin
dimensionarea structurilor si dotarea lor, constituiau o putere aeriana
efectiva), precum si revitalizarea si modernizarea industriei nationale
de aparare si a celei aeronautice. Avand in vedere cadrul conceptual al
doctrinei militare nationale, reglementarile si abordarile conceptuale
prevedeau ca aviatia trebuia sa participe activ la actiunile duse de
celelalte forte ale sistemului national de aparare, prin executarea
urmatoarelor misiuni generale: cercetarea aeriand (importanta acesteia
crescand odata cu sporirea mobilitatii trupelor, marirea puterii de foc si
distrugerea diferitelor tipuri de arme, culminand cu aparitia pe campul
de lupta a mijloacelor de nimicire in masa si a mijloacelor/sistemelor
de cercetare-lovire de Tnalta precizie); sprijinul de aviatie al trupelor de
uscat si al celorlalte elemente ale sistemului national de aparare (prin
nimicirea, distrugerea sau neutralizarea tintelor terestre, in cooperare
tactica sau operativa cu marile unitati ale trupelor de uscat si marinei
militare sau apartinand celorlalte elemente ale sistemului national de
aparare); lovirea unor obiective de importanta operativa sau strategica
din adancimea dispozitivului inamicului [pentru ,(...) cucerirea
suprematiei aeriene generale sau a suprematiei aeriene limitate in timp
si spatiu, dezorganizarea si neutralizarea conducerii trupelor de uscat
ale agresorului, a transportului de trupe si de aprovizionare etc.” (lb.,
p. 255)]; acoperirea aeriand a trupelor si obiectivelor de pe teritoriu,
executata concomitent cu lupta pentru stdpanirea spatiului aerian;
transportul aerian al trupelor, tehnicii de lupta, al diferitelor materiale,
alimente, munitii etc. (Rus, Cioaba, pp. 246-247). Marea majoritate a
acestor misiuni se executau in folosul si dupa planul comandamentelor
trupelor terestre, o mica parte in folosul marinei militare si al celorlalte
elemente ale sistemului national de aparare, iar restul dupa planul
Comandamentului National Suprem (lb., p. 247).

PRINCIPIILE INTREBUINTARII AERONAUTICII ROMANE

Principiile fundamentale ale razboiului s-au regasit, cu aspectul lor
specific, atat Tn conceptia doctrinard a Aeronauticii romane, cat si in
actiunile militare (operatiile aeriene) inca din Primul Razboi Mondial
(concentrarea fortelor, libertatea de actiune, superioritatea aeriana,
Numarul 1/2024 124

Elemente ale puterii aeriene reflectate in evolutia artei militare roménesti

economia de forte si mijloace, crearea rezervei, surprinderea etc.),
continuand cu perioada interbelica si cea a celui de-Al Doilea Razboi
Mondial si, ulterior, cu cea postbelici. Tn acest context, mentiondm
principiile analizate de comandorul Alexandru Sahini ca principii ale
artei militare:

e principiul moralului;

e principiul actiunii;

e principiul economiei fortelor;

e principiul masei;

e principiul conservarii fortelor;

e principiul initiativei;

e principiul sigurantei (Pentelescu, Nicoara, 2011, p. 40; Sahini-1,

p. 11).

Principiul moral evidentia faptul ca la baza oricarei actiuni statea
forta morald, care se manifesta sub forma vointei, comandorul Sahini
apreciind ca lupta armata, in toate timpurile, a fost o confruntare de
vointe, respectiv de forte morale, care inclinau balanta acolo unde
potentialul (cantitatea de energie psihica, fizicd sau materiald) era
mai mare (Sahini-1, pp. 11-13). Dupa Sahini, in aviatie, factorul moral
trebuia sa atingad superlativul, iar Aeronautica trebuia sa fie, prin
excelenta, ,arma moralului”, care putea sa-si indeplineasca obiectivul
de a infrange/paraliza vointa adversarului numai printr-o evidentd
superioritate moral3, la care se putea ajunge prin educatie aerian3g,
propaganda aeriana si increderea in sefi (Ib., p. 15).

Principiul actiunii rezulta din factorul moral, materializand vointa,
prin punerea Tn miscare a fortelor aeriene dupa anumite reguli de
reusita, creand avantaje privind timpul (surprinderea adversarului
prin devansarea acestuia in pregatire si executie si viteza desfasurarii
actiunii), spatiul (in urma manevrei, care permitea o loviturd foarte
puternica acolo unde trebuia), cantitatea (prin realizarea masei de
mijloace de actiune grupate pentru eforturi decisive, superioara
inamicului) si calitatea (prin procedee, mecanisme si mijloace de
actiune in masura sa produca efecte maxime) (lb., pp. 16-20).

Principiul economiei fortelor impunea o dimensionare/dozare a
mijloacelor de orice fel, precum si a consumului lor, pentru a le putea
avea si Intrebuinta atunci cdnd trebuie, atat cdt trebuie, acolo unde
trebuie si cum trebuie. Principiul punea in discutie o problema cu patru
variabile (timp, cantitate, spatiu, calitate), impunand o armonizare
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perfecta intre conceptia solutiilor si realitatea situatiei, prin stabilirea
ordinii de urgentd si a importantei si dimensionarea/dozarea farmaceuticd
a mijloacelor, urmarind realizarea randamentului cu minimum de
mijloace pentru maximum de efecte. Pentru aviatia de vanatoare,
principiul a impus conceptul de superioritate aeriand, locala si
temporard, iar pentru aviatia de bombardament, stabilirea ordinii de
urgenta a tintelor, a dozajului mijloacelor in functie de natura tintelor si
efectul urmarit, a modalitatilor de pregatire si executare a misiunii etc.,
astfel incat sa produca maximum de efecte cu minimum de consum de
mijloace si pierderi (lb., pp. 20-24).

Principiul masei, strans legat de cel al economiei de mijloace,
impunea constituirea gruparii de mijloace de actiune corespunzator
cerintelor situatiei, pentru a asigura superioritatea fata de inamic,
intr-un anumit loc si intr-un anumit moment, si pentru a executa
lovitura decisiva, prin manevra fortelor si mijloacelor. Deoarece acest
principiu putea intra Tn contradictie cu principiul economiei de
mijloace, era necesara o arta a comandantului care permitea realizarea
manevrei (elemente esentiale fiind momentul, locul, cantitatea, ritmul
sau succesiunea in timp si spatiu, fara a neglija eventualele diversiuni
sau actiuni secundare). Avand o proprietate exclusiva — mobilitatea —,
aviatia, cel mai indicat instrument de aplicare a principiului masei,
a devenit una dintre cele mai puternice si mobile rezerve de foc la
dispozitia unui comandant de la esalonul strategic. Dupa Sahini,
principiul masei trebuia sa formeze spiritul dominant de instructie
si educatie aeriana, manevra fiind adevdrata pasiune a oricarui
comandant 1n razboi si partea esentiala a unui comandant din aviatie
(Ib., pp. 24-27).

Principiul conservarii fortelor recomanda si impunea o continua
improspatare a acestora in scopul mentinerii fortei combative morale si
materiale in conditiile uzurii cauzate de actiunile de razboi. Completand
principiul economiei mijloacelor, acest principiu viza atat organizarea,
pregatirea si conducerea actiunilor, cat si constituirea structurilor
chemate sa asigure aprovizionarea, intretinerea si deservirea fortelor
combative, capacitatea morala, fizicd si materiald a acestora (lb.,
pp. 30-31).

Principiul initiativei (denumit si principiul surprinderii) imprima
o activitate cat mai dinamica, pentru a crea avantaje fata de inamic,
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impunand pregatirea posibilitatilor de a concentra un efort intr-un
anumit spatiu si timp, prevazand si prevenind orice miscare contrara
a inamicului, si a actiona oportun, acolo si atunci cand adversarul
nu se asteapta. Acest principiu impunea, de asemenea, o evidenta
superioritate morald (prin entuziasm si curaj), profesionald (prin
instructie, metode si procedee, calitate) si tehnica (prin armament si
viteza), instructia si tactica aviatiei trebuind sa impuna comandantilor
scoala initiativei (Ib., pp. 32-34).

Principiul sigurantei impunea ca actiunile sau masurile de pregatire
si executare a operatiilor sd nu fie cunoscute sau ingreunate de reactia
inamicului, asigurand libertatea de actiune. Aplicarea acestui principiu
necesita pastrarea secretului, selectionarea personalului, ascunderea
si pastrarea documentelor, organizarea serviciului de contraspionaj,
luarea de masuri de sigurantd terestrd, aeriana si navala, pentru a
impiedica inamicul sa cunoasca si sa intrerupa pregatirile si actiunile
(Ib., pp. 34-37).

Aceste principii reprezentau, dupa Sahini, fundamentele artei
militare a Aeronauticii romane, care, in esenta, impuneau acesteia
sa aiba o forta militara Tnsufletita (principiul moral), cu o atitudine
militara dinamica (principiul actiunii), cu o dozare judicioasa a fortelor
pentru diferite misiuni (principiul economiei fortelor), realizdnd o
superioritate de forte pentru scopul principal (principiul masei), cu
posibilitatea de a-si pastra capacitatea operativa de luptd (principiul
conservarii fortelor), devansand inamicul in actiune si realizand
surprinderea acestuia (principiul initiativei) si asigurand protectia
impotriva inamicului, a pregatirii si executdrii operatiile aeriene
(principiul sigurantei).

in perioada postbelics, aceste principii analizate de Sahini si-au
pastrat valoarea, cerintele si conditionarile, chiar daca unele sub alte
denumiri si cu alte interpretari, si au fost completate cu alte principii, in
concordanta cu noile conceptii si mijloace de lupta si cu perfectionarile
aduse tehnicii de lupta, dupa cum urmeaza: conducerea centralizata si
executia descentralizata, unitatea conducerii, concentrarea eforturilor,
surprinderea inamicului si evitarea surprinderii fortelor proprii,
caracterul ofensiv al actiunilor, asigurarea multilaterala si oportuna a
fortelor, repartitia optima a fortelor pe obiective/tinte, cooperarea,
economia de forte si mijloace, continuitatea actiunilor, flexibilitatea
actiunilor (Rus, Cioaba, pp. 140-155).
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LECTIILE INVATATE IN URMA PARTICIPARII AERONAUTICII
ROMANE IN CONFLICTELE MONDIALE

Lectiile invatate din cel de-al Doilea Razboi Balcanic. Participarea
Aeronauticii romane (Sectiile | si Il aviatie si compania aerostatie) in
cadrul acestui razboi a fost unul dintre primele teste pe plan mondial in
care aviatia si-a demonstrat practic si convingator utilitatea aeronauticii
n actiuni de lupta, prin executarea misiunilor de recunoastere (inclusiv
de fotografii aeriene), dar si pentru difuzarea unor materiale de
propaganda adresate populatiei civile adverse (Nicoara, 2014).

Actiunile de lupta ale aviatiei romane au fost apreciate, avand in
vedere atat ineditul situatiei, spectaculozitatea unor actiuni, chiar si
inerentele incidente (Giurcd, 2014 p. 349), cat si reusitele misiunilor de
recunoastere si observare care au facut ca trecerea Dunarii si marsul
energic catre Sofia sa fie o reusita. Datoritd acestor informatii valoroase,
dublate de fotografiile aeriene, care au aratat realitatea tactica si
operativa a frontului romano-bulgar, armata romana a ajuns rapid la
Sofia (Nicoara, Stan, 2010, pp. 44). Astfel, prima reprezentare a puterii
aeriene a Romaniei, ca produs al Aeronauticii, a avut o contributie
importanta in obtinerea victoriei si incheierea celui de-al Doilea Razboi
Balcanic, ambele valorificate in plan diplomatic, prin Pacea de la
Bucuresti. Dupa prima experienta de razboi, comandamentele terestre
au inceput sa se convinga de utilitatea aviatiei (SIA, fond M.C.G., dosar
70, f. 100; Avram-2, 2014, p. 355), iar unele aprecieri critice la adresa
aviatiei militare au fost urmate de propuneri care vizau: organizarea,
la pace, cu dotarea si efective complete, a unei escadre de razboi, cu
avioane performate in ceea ce priveste distanta, inaltimea si durata
de zbor si care sa constituie un stoc separat de cel al avioanelor de
scoald; formarea unui corp de piloti de grade inferioare, ofiterii sa fie
formati mai mult ca instructori/profesori in scoala de pilotaj; formarea
unui corp de ofiteri si subofiteri de informatie; gradele inferioare din
aeronautica sa aiba un tratament special, asigurat prin lege; escadra
aeriana sa fie o organizatie strict militard, pe care sa se conteze la
razboi, iar formatiunile de aviatie provenite din initiative particulare
sa poata coopera numai in caz de nevoie; asigurarea la fiecare sectie
de baloane a patru ofiteri, dintre care comandantul sa fie cadru actiy,
,care sd stie a manevra si orienta balonul” (AMR, fond M.C.G., dosar
nr. 69/1913, f. 104; SMFA, 2014, p. 351; SIA, fond M.C.G., dosar 70,
f. 100).
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Lectiile invatate din Primul Razboi Mondial. Participarea Aeronauticii
romane la Primul Razboi Mondial a evidentiat evolutia aviatiei romane
de la un serviciu auxiliar al artileriei, care asigura informatii Fortelor
Terestre si corectarea focului artileriei, la o arma ofensiva, care
intervenea direct in lupta cu avioanele de bombardament si vanatoare,
fiind intrebuintata independent sau in cooperare cu celelalte arme in
batalia terestra (Rujinski, 1924, p. 30; Selescu, 1935, p. 6).

Campania militard din anul 1916 a fost defavorabilda Romaniei,
din cauza slabei pregatiri a armatei, a greselilor de organizare si a
neconcordantei dintre obiectivele la nivel strategic si capacitatile militare
ale tarii, pe de o parte, si contextului international si evolutiilor
razboiului pe diferitele fronturi din Europa, pe de altd parte. In ceea ce
priveste aviatia, din cauza neincrederii conducerii armatei romane in
rolul pe care urma sa-l joace aceasta in razboi, dotarea cu tehnica a fost
necorespunzatoare (numai 24 de avioane mai vechi si neinarmate, fata
de un necesar de cel putin 150 de avioane de diferite tipuri, cu aparatura
de navigatie si Tnarmate, iar cele de bombardament cu lansatoare de
bombe), ceea ce nu permitea executarea misiunilor specifice pe un
front de sute de kilometri, cu directii de actiune divergente. Neavand
o industrie aeronautica, parcul de avioane a fost completat (cu 320 de
avioane)intr-o perioada foarte mare de timp, incheindu-se in primavara
anului 1917, din cauza lungimii liniei de aprovizionare, la intervale mari
si cu nevoia de reparare a unor avioane, deteriorate de conditiile de
transport (Avram, Niculescu, 2015, pp. 40-41). De asemenea, in prima
lund de razboi, dintr-o greseald de organizare, pilotii au fost nevoiti sa
execute, singuri la bord, misiunile de recunoastere si de corectare a
focului de artilerie, care necesitau prezenta la bord a observatorilor
aerieni de stat major si de artilerie (Ib.).

in campania din anul 1916, Aeronautica Romand a executat o
gama larga de misiuni, in principal misiuni de recunoastere aeriana si
de artilerie si in secundar misiuni de bombardament asupra tintelor
terestre (initial, cu bombe artizanale sau de mortier, adaptate, ulterior,
cu bombe de aviatie), de protectie a aviatiei de recunoastere si
bombardament si de nimicire a avioanelor inamicului, dupa primirea
avioanelor Nieuport 11 inarmate (lb., p. 41).

Actiunile artileriei antiaeriene au fost, in marea lor majoritate,
de nivel tactic, izolate si independente, adoptandu-se principiul
apararii circulare, care presupunea dispunerea artileriei antiaeriene
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in apropierea obiectivelor, circular, pentru a le apdra impotriva
atacurilor din toate directiile (Barboi et al., 1996, pp. 84-85).

Participarea Aeronauticii romane in Campania din anul 1917 a fost
deosebit de consistentad, cu intensitate sporita pe timpul bataliilor de
la Marasti, Marasesti si Oituz, fapt care a imprimat un caracter modern
luptelor duse de armata romana pentru obtinerea succesului bataliilor.
Avand in vedere ca actiunile de lupta din aceasta campanie au fost,
in cea mai mare parte a timpului, specifice razboiului de pozitie,
majoritatea misiunilor executate de aviatia romana au fost cele de
recunoastere aeriand (prin observare vizuala si fotografiere), acoperind
toate momentele bataliilor din anul 1917 (Avram-2, pp. 284, 289,
301-304). In scopul verificdrii mascarii, au fost fotografiate, pentru
prima oara, si pozitiile fortelor proprii (1b.).

Pe langa recunoasterea aeriana, au mai fost executate misiuni
de supraveghere aeriand a frontului (fiecdarei escadrile Farman
revenindu-i un sector de supraveghere, in care actiona permanent cel
putin un avion), de observare a cdmpului de lupta (cele cinci companii
de aerostatii fiind intrebuintate pe directiile principale de aparare si
ofensiva ale Armatei 1 romane, de cele mai multe ori la dispozitia
artileriei grele/grupului de artilerie de distrugere), de corectare a
focului/,reglarea tirului” artileriei proprii pentru a asigura precizia
loviturilor artileriei (o constantd a actiunilor aviatiei si aerostatiei
romane) (lb., p. 257). Totodata, pe timpul actiunilor ofensive ale
Armatelor 1 si 2 romane, aviatia a executat misiuni de infanterie si
misiuni secrete in sprijinul serviciilor de informatii (lb., p. 227).

Misiunile de bombardament au vizat tinte atat din zona frontului
(Barboi et al., p. 155), cat, mai ales, din spatele acestuia, din adancimea
teritoriului ocupat de inamic (lb., pp. 141-151), fiind executate cu
toata reactia artileriei antiaeriene si a aviatiei de vanatoare germane si
austro-ungare (lb.).

Incepand cu luna august, avioanele de bombardament greu Breguet,
decoland la lumina proiectoarelor (Avram-2, p. 201), au executat,
pana la incheierea armistitiului, bombardamente de noapte cu bombe
Michelin asupra mai multor tinte importante (tinta principala fiind
orasul Focsani) (Ib., pp. 304-305). Pe timpul acestora s-a folosit, pentru
prima data pe frontul romanesc, o noua tacticd —,,bombardamentul tip
pendul” (Ib., pp. 317-318).
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Totodatd, avioanele Farman au atacat tintele descoperite pe timpul
executarii misiunilor de recunoastere (metoda cunoscuta ca vanatoare
de obiective) (Barboi et al., pp. 269-270) si au executat misiuni de atac
la sol cu mitralierele de bord asupra pozitiilor trupelor inamicului de la
linia de contact.

Pe timpul intregii campanii, aviatia de vanatoare a executat o
gama variata de misiuni specifice, respectiv protectia avioanelor
de recunoastere si bombardament proprii (prin insotire pe traiect si
patrulare in zona de actiune), protectia baloanelor amice in zona de
ascensionare, precum si cdutarea si nimicirea avioanelor/baloanelor
inamicului (prin patrulare deasupra frontului si angajarea de lupte
aeriene cu acestea, folosind focul mitralierelor de bord, din zbor
orizontal sau din picaj) (Avram-2, p. 151). in unele situatii, aviatia
de vanatoare a executat si misiuni de atac la sol asupra trupelor si
obiectivelor inamicului (folosind focul mitralierelor de bord si rachetele
Le Prieur) si recunoasterea aeriand.

Intrebuintarea in luptd a artileriei anticeriene a péstrat
caracteristicile din campania din 1916. in plus, experienta razboiului
a validat si unele reguli, cum ar fi pregatirea fortelor si mijloacelor
de apdrare antiaeriana pentru a fi gata de lupta in orice moment,
mentinerea unui grad inalt de operativitate a acestora si a unei
permanente stari de veghe (Barboi et al., pp. 84-85).

n cadrul participérii la Primul R§zboi Mondial, Aeronautica romana
a aplicat principiile razboiului la specificul noului mediu de exercitare a
puterii militare — spatiul aerian. Mentiondam aici principiul concentrdrii
mijloacelor aeriene, principiu afirmat mai intai in anul 1916, pe timpul
Bataliei de la Flamanda [cand s-a realizat o concentrare de avioane
romane siruse pe terenul de aviatie Mihai Bravu, de pe care au executat
misiuni de recunoastere si bombardament in sprijinul fortelor terestre
(Ib., p. 69)] si, apoi, in vara anului 1917 [cand Armata 1 romana, aflata
pe directia principald de actiune, a primit in subordine 6 escadrile
de aviatie si 5 companii de aerostatie, in comparatie cu Armatele 2
romana si 6 rusa, care au primit numai cate 3 escadrile de aviatie
(Rus, Cioaba, p. 61)]. De asemenea, acest principiu a fost aplicat si de
catre artileria antiaeriand atat la obiectivele fixe, cat si la gruparile de
forte care necesitau o apdrare contra aeronavelor corespunzatoare.
Un alt principiu aplicat de aviatia romana, care merita a fi remarcat,
a fost cel al libertdtii de actiune (superioritatea aeriand). De exemplu,
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cand trupele romane au luat cu asalt pozitiile inamice, in ziua de 11 iulie,
in Batalia de la Marasti, echipajele din Grupul 1 Aeronautic au executat
zeci de misiuni de informatii, bombardament, vanatoare si legatura,
realizandu-se, pentru prima data, o cerinta esentiald pentru orice
inceput de ofensiva — superioritatea aeriana, care a fost mentinuta si in
zilele urmatoare (Strambeanu et al., p. 100). Alte principii care au mai
fost aplicate de aviatia romana pe timpul campaniei au fost economia
fortelor, crearea rezervelor, realizarea surprinderii si cooperarea (Rus,
Cioaba, ib.).

Lectiile invitate n cel de Al Doilea Rizboi Mondial. in campania
din 1941, Aeronautica Roméana a facut dovada unei structuri
functionale viabile, materializare a conceptului de putere aeriana,
capabild sa rezolve situatii de lupta dintre cele mai dificile, la nivel
strategic, operativ si tactic, efortul major fiacandu-l Gruparea Aeriand
de Luptd (GAL), fara a subaprecia actiunile aviatiei de observatie aflata
la dispozitia Armatelor 3 si 4 romane, care au cumulat 1/4 din totalul
iesirilor avion si 1/3 din totalul orelor de zbor (Pentelescu, Nicoara,
pp. 78-79; A.M.Ap.N., fond 1376, dosar 2, f. 56). Organizarea principalelor
forte ale aviatiei de luptd intr-o mare unitate operativ-strategica,
sub denumirea de Gruparea Aeriana de Lupta, s-a dovedit viabila si
eficienta (Ib.), gruparea fiind intrebuintatd in campania din 1941 atat
in scopuri strategice, cat si in scopuri tactice, contribuind, in final, la
eliberarea Basarabiei si a Bucovinei de Nord si la cucerirea Odessei.

Din punct de vedere strategic, s-a urmarit si realizat, in primul rand,
cucerirea suprematiei aeriene, prin lovituri aeriene masate si repetate
asupra terenurilor de zbor (aerodromurilor) ale aviatiei inamicului si
prin lupte aeriene cu aviatia acestuia, fapt care a permis executarea
misiunilor de recunoastere si de bombardament si atac la sol de catre
aviatia proprie si reducerea reactiei avioanelor de luptd inamice.
Tn al doilea rand, actiunile GAL au permis reducerea capacitatii de luptd
a inamicului prin pierderile materiale produse in spatele frontului si
dezorganizarea transporturilor, in urma loviturilor aeriene masate
asupra nodurilor de comunicatii, lucrarilor de arta, depozitelor de
materiale de razboi si munitii etc. (Ib., p. 81).

in campul tactic, GAL a sprijinit operatiile terestre, actionand
asupra aglomerarilor de trupe, in special motorizate si mecanizate, a
coloanelor de trupe si tehnicii Tn deplasare, pozitiilor de tragere ale
artileriei etc.; fara sprijinul aerian, ofensiva terestra nu putea avea
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rezultatele scontate (Pentelescu, Nicoara, p. 81; A.M.Ap.N., fond 365,
dosar 1144, f. 26).

in pregitirea si executarea misiunilor, comandamentele marilor
unitati si unitatilor din cadrul Aeronauticii au urmarit aplicarea
principiilor fundamentale ale intrebuintarii fortelor aeriene (alegerea
obiectivelor, realizarea masei de avioane, realizarea surprinderii etc.).
Deoarece aviatia de lupta nu putea fi pretutindeni, ea nu a fost
subordonata armatelor (desi, in reglementarile interbelice, se prevedea
aceastd posibilitate), conducerea aviatiei de luptd in operatii fiind
atributul structurilor superioare de conducere a razboiului si a
Aeronauticii, care au stabilit obiectivele unitatilor aviatiei de lupt3,
de reguld, in adancimea dispozitivului operativ al inamicului, fara a
neglija Tnsa executarea sprijinului aerian al fortelor terestre in situatiile
de criza atat pe frontul din Basarabia, cat si la Odessa (Pentelescu,
Nicoara, p. 82).

Odata stabilite obiectivele marilor unitati si unitatilor de aviatie si
tintele de lovit clasate dupa importanta si oportunitate (aerodromuri,
noduri de comunicatii, depozite etc.), respectandu-se principiul justei
alegeri a obiectivelor, s-a actionat aplicand atat principiul masei
(prin numarul avioanelor cu care s-a actionat si prin tonajul munitiei
consumate), cat si principiul surprinderii, care a vizat, in aceeasi masura,
domeniile strategic si tactic, avand ca rezultat numarul mare de avioane
inamice distruse la sol, indeosebi in prima parte a campaniei (Ib.).

Aviatia de bombardament a adoptat, in functie de situatie, atat
o conduita generala strategica prin care urmarea executarea de
actiuni de lupta in interesul general al tarii si al razboiului [mai ales
la inceputul ostilitatilor, executand lovituri asupra factorilor potentiali
de razboi si bazelor aeriene ale inamicului, caracteristicile fazei fiind
surprinderea si masa (Sahini-2, 1941, p. 1836)], cat si o conduita
generala tactica, in interesul imediat si apropiat al operatiilor terestre
sau navale [cand acestea capatau consistentd, actionand in special
asupra comunicatiilor si rezervelor — ceea ce azi se numeste , interdictie
ageriand”, caracteristicile acestei faze fiind continuitatea (lb.)].
Cand operatiile terestre deveneau acute, respectiv in mijlocul marilor
batalii si lupte, aviatia de bombardament a sprijinit direct operatiile
terestre (executand ceea ce astazi se numeste ,sprijin aerian apropiat”),
actionand asupra tintelor mobile, de dimensiuni si consistenta reduse,
caracteristicile acestei faze fiind oportunitatea si masa (Ib.).
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Aviatia de vdndtoare a facut un efort extraordinar in campania
din 1941, executand misiuni de protectie a aviatiei de bombardament,
de cucerire a superioritatii aeriene, acoperirea dispozitivului trupelor
terestre proprii si de recunoastere, inclusiv in folosul asigurarii meteo,
de sprijin aerian al fortelor terestre (Pentelescu, Nicoard, p. 83).
Protectia aviatiei de bombardament (prin insotirea pe intregul traiect
de zbor sau prin acoperirea in zona de operatii) a fost misiunea de baza
a aviatiei de vanatoare in cadrul acestei campanii (Ib., pp. 83-84).

Din actiunile Flotilei 1 Vanatoare, o prima lectie Tnvatata privea
conducerea centralizatd in aer a unor forte de nivel grup de aviatie
de vanatoare, in sensul cd, neactionandu-se Tn masa intr-o zona
de spatiu, inclusiv din nevoia economisirii fortelor (lb., p. 84), a fost
favorizata practica de a lasa comandantilor de escadrila posibilitatea
sa ia deciziile, considerandu-se ca escadrila era unitatea de lupta unde
comandantul isi puteau exercita in aer prerogativele comenzii in bune
conditii (Turturica, 2012, pp. 196-197).

A doua lectie invatata avea in vedere rolul si modul de actiune ale
patruleisicelulei. Dupa trecerea Nistrului, a crescutimportanta patrulei,
atat din cauza micsorarii spatiului de actiune care corespundea orasului
fortificat Odessa si zonei inconjurdtoare, cat si faptului ca tot mai multe
avioane de vanatoare deveneau indisponibile, iar posibilitatile de
inlocuire erau foarte mici (Ib.).

A treia lectie invatatd se referea la procedeele de angajare a
luptei aeriene in cadrul diferitelor misiuni, aplicarea lor cu succes
depinzadnd de cunoasterea la perfectie a caracteristicilor tintelor
aeriene (bombardierelor inamicului) si a modalitatilor de actiune a
acestora pentru a li se identifica partile bine aparate, precum si pe
cele vulnerabile. Deoarece formatiile de bombardiere erau mai greu
de atacat daca pastrau un dispozitiv de lupta strans, trebuia asteptat
momentul Tn care virajul de intoarcere, tragerile artileriei antiaeriene
proprii (amice) sau o sldbiciune in cadrul formatiei duceau la dispersarea
acesteia, devenind o tintda buna pentru atac (Ib., pp. 198-200; A.M.R.,
fond Flotila 1 Vdndtoare, dosar 50, f. 354-356).

A patra lectie invatata se referea la lupta aeriand cu avioanele de
vdndtoare sovietice, respectiv cu avioanele I-16 Rata, care, datorita
caracteristicilor lor tehnice, puteau folosi densitatea aerului in avantaj
propriu, in sensul c3, fiind mai lent, era si mult mai manevrabil, creand
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probleme avioanelor romane de vanatoare, proiectate sa lupte la
Tnaltimi mari si cu viteze mari. Cea mai buna pozitie de tragere era
atunci cand avionul sovietic de vanatoare, in urma deselor manevre, isi
expunea burta atacului unui avion de vanatoare, care, printr-o rafala
bine plasata, 1l dobora (Ib., pp. 200-202, f. 358).

A cincea lectie invatata viza punctele tari si slabe ale avioanelor
de vdndtoare din dotarea flotilei, de care trebuia sa se tina seama in
urmatoarele campanii. Avionul de vanatoare IAR-80 a corespuns in
proportie de 90% misiunilor incredintate, avand, in acel moment, o
maniabilitate superioara chiar avioanelor germane, o buna viteza
ascensionala si o putere de foc relativ suficienta (Ib.). Avioanele He-112,
folosite, de reguld, pentru insotirea formatiilor de bombardament in
adancimea dispozitivului inamicului, erau ,mai greoaie”, fiind , lipsite de
maniabilitate si de putere ascensionald”. Ins3, datoritd armamentului
de bord si incdrcaturilor acrosate, aceste avioane au fost intrebuintate
cu succes in misiunile de atac la sol (lb.; Pentelescu, Nicoara, p. 85).
Avionul Hurricane a corespuns ,onorabil”, fiind apreciat pentru viteza,
maniabilitate si putere de foc. Avionul Me-109 E, avand o viteza mare,
atat in zbor orizontal, cat si ascensional, si o mare putere de foc, a
corespuns intr-o proportie de 90% cerintelor luptelor aeriene, dar nu
avea blindaj, ca si celelalte avioane de vanatoare din dotare (Turturic3,
p. 202; f. 359).

A sasea lectie invatata viza asigurarea conditiilor necesare ducerii
actiunilor de luptd. Deoarece cerintele frontului depaseau posibilitatile
tehnice ale grupurilor de vanatoare, se impunea acordarea unei mai
mari atentii capacitatii si ritmului de reparare a avioanelor avariate si
de Tnlocuire a celor pierdute cu avioane noi.

Alte lectii invatate au evidentiat o serie de probleme privind
atat avioanele de vandtoare din Tnzestrare (defectiuni la diferite
componente, munitie veche sau autonomie redusa), cat si calitatea
modernizarilor si reparatiilor executate de I.A.R. Brasov. Pentru avionul
Me-109, se propunea studierea posibilitatilor de amenajare a unui
rezervor suplimentar, schimbarea cabinei pentru ameliorarea vizibilitatii,
asigurarea unor piese de schimb 1intr-o cantitate mai mare,
imbunatatirea sistemului de tragere, asigurarea munitiei pentru tunul
de bord si aprovizionarea cu munitie de tip mind, Tmbunatatirea
parasutelor si a castilor radio etc. (lb., pp. 203-208).
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O concluzie majora rezultata din experienta celor patru luni de
razboi era aceea ca, pentru a-si indeplini misiunile, marile unitati si
unitatile operative din Aeronautica trebuia sa dispuna, printre altele,
de avioane moderne, in care personalul navigant sa aiba incredere, o
cooperare mai buna intre diferite categorii de aviatie (a caror instructie
trebuia sa se desfasoare in comun, inclusiv pregdtirea misiunilor) si
legaturi permanente cu marile unitati terestre cu care coopereaza,
in mdsurd sa asigure incredere reciproca si spirit lucrativ eficient
(Pentelescu, Nicoara, p. 85).

in campania din 1941, artileria contra aeronavelor, subordonati
Comandamentului Apararii Antiaeriene si aflata la dispozitia corpurilor
de armata, la aerodromuri si alte obiective de teritoriu sensibile, Tn
pofida insuficientei numerice a armamentului de care dispunea, a
contribuit la Tntregul efort operativ al Aeronauticii (Ib.). intarirea marilor
unitdti terestre cu subunitati de artilerie antiaeriana (inclusiv cu
grupuri mobile) a avut in vedere necesitatea apararii nemijlocite
impotriva atacurilor din aer a acestora pe baza de plecare la ofensiva
si a gruparilor de artilerie, la fortarea Prutului si pe timpul ofensivelor
pentru eliberarea Basarabiei si Bucovinei de Nord. Dispozitivele de
lupta ale subunitatilor de artilerie antiaeriana erau strans legate de
elementele dispozitivului de lupta si de mars ale trupelor aparate
contra aeronavelor, indeplinirea cu succes a misiunilor depinzand de o
buna cooperare cu fortele terestre (Barboi et al., p. 181).

Este de remarcat adaptarea in mod creator a dispozitivului artileriei
antiaeriene la cel al fortelor terestre pentru a se putea realiza un
sistem care sa creeze o zona continua de foc, prin modul de dispunere
a bateriilor de mitraliere antiaeriene, de tunuri antiaeriene automate
de calibru mic si de tunuri antiaeriene de calibru mijlociu pentru
combaterea avioanelor inamicului la toate inaltimile probabile de atac
(Ib., pp. 200-201).

La baza supravegherii spatiului aerian, informarii si alarmarii a
stat sistemul de posturi de observare aeriana incadrate cu cercetasi-
observatori (,pdndari aerieni”) si dispuse pe teritoriul tarii astfel
Tncat sa poata fi observat intregul spatiu aerian. Gruparile de artilerie
antiaeriana erau legate prin fir la centrele de informare, iar divizioanele
si bateriile puteau fi legate tot prin fir (neexistand inca o retea radio
centralizatd) la unele subcentre de informare (lb., pp. 186-187;
lordache et al., pp. 38-39).
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In campania din anul 1942, a fost constituitd, din nou, Gruparea
Aeriana de Luptd, care nu a mai avut insa un rol strategic, ca in
campania din anul precedent. GAL a actionat in subordinea Corpului 8
Aerian german, ulterior a Flotei 4 Aeriene germane, sprijinind operatiile
Armatelor 3 si 4 romane, precum si ale Armatei 6 germane, pe timpul
operatiilor din zona Stalingrad si Tn Cotul Donului, cu rezultate apreciate
atat de comandamentele romane, cat si de cele germane (Pentelescu,
Nicoard, p. 108). De asemenea, pentru sprijinirea actiunilor Aeronauticii
pe Frontul de Est s-a constituit, dupa model german, Regiunea Aeriand
Inaintatd, mare unitate aeronauticd avand specific logistic, cu misiuni
principale: primirea unitatilor de aviatie in zona Stalino; prelungirea
transporturilor din aceastd zona spre Est; organizarea stationarii
unitatilor de aviatie temporar in zona Stalino, apoi in zona de operatii;
recunoasterea si pregatirea terenurilor de aterizare; organizarea
transmisiunilor; organizarea protectiei navigatiei aeriene si a asigurarii
meteorologice; organizarea pazei terenurilor si a depozitelor; conducerea
transporturilor si a legaturilor aeriene; organizarea asistentei tehnice
si a reparatiilor (lb., pp. 91-92; Arh. M.Ap.N., fond 1377, dosar 132,
f. 57A, 70, fond 803, dosar 3, f. 319).

Aviatia de recunoastere a avut o activitate aeriand deosebit de
intensa si eficienta, cu dublarea numarului recunoasterilor zilnice in
perioada 27 octombrie- 19 noiembrie 1942, fapt ce a permis sa se traga
concluzii precise asupra concentrarilor de forte ale inamicului in fata
Armatei 3 romane, estimandu-se chiar data declansarii contraofensivei
fortelor sovietice (lb., p. 109; Arh. M.Ap.N., fond 803, dosar 3, f. 201).
Pentru succesul misiunilor de recunoastere pe frontul de la Stalingrad,
extrem de benefica s-a dovedit masuraincadrarii birourilor de cercetare
(informatii) cu ofiteri de stat major capabili sa pregateasca temeinic
misiunile si sa interpreteze corect fotografiile aeriene (lb.; f. 202).

La aviatia de bombardament, s-a constatat, ca si in cazul campaniei
anului 1941, ca numai bombardamentul de la inaltime mica si prin
surprindere asupra tintelor de tipul coloanelor in miscare dadea
rezultate maxime, bombardamentul la mare Tnaltime fiind relativ
eficient doar pentru tintele fixe si de suprafatd mare (Ib.). Bombardierele
Gruparii Aeriene de Luptda au contribuit la paralizarea activitatilor
industriale si dezorganizarea transporturilor din zona Stalingrad
(SM-79), la neutralizarea apararii inamicului (He-111 si IAR-81),
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inlocuind practic artileria terestrd, si la neutralizarea transporturilor
pe calea ferata (Potez 63), bombardand cu succes trenurile in miscare
(fapt ce s-a dovedit mai eficace decat distrugerea cadilor ferate care
erau refacute Tn timp scurt de sovietici) (lb., pp. 109-110; f. 203).
De asemenea, pentru a avea o mai mare libertate de manevra la
tinta, in conditiile unei vremi nefavorabile, dupa 25 noiembrie 1942,
aviatia de bombardament a actionat si cu avioane izolate, de multe
ori prin procedeul ,vdndtoare liberd”, pentru cautarea, descoperirea
si atacarea coloanelor de trupe ale inamicului. Desi foarte indicate in
conditiile meteo grele, aceste misiuni izolate oboseau mult echipajele,
din cauza incordarii psihice (Bucurescu, Sandachi, pp. 161, 174-176).

n unele situatii, formatiile de avioane de bombardament SM-79
erau insotite de formatii de avioane de vanatoare/bombardament
in picaj/asalt IAR-81, cate doud patrule pe dreapta si stdnga, peste
necesarul de avioane de escortd, dar pilotii de pe IAR-81 aveau
de executat si misiunea lor specificd de bombardament in picaj
(Marandiuc-1, 2000, p. 27).

Aviatia de asalt/bombardament in picaj (Grupul 8 Vanatoare),
inzestrata cu avioane IAR-81, a avut rezultate spectaculoase, favorizate
de precizia maritd a atacului din picaj executat la Thaltimi mici, dar
ucidea si piloti, prin specificul zborului sau la inaltimi mici si foarte mici
si permanenta actiunii (lb., p. 35).

Aviatia de vandtoare si-a dovedit din plin, in Operatia Stalingrad,
utilitatea si eficienta sa deosebita, mai mult decat celelalte categorii de
aviatie, atat prin atacurile la sol, cat si prin lupta aeriana. Vdndtoarea
liberd a fost procedeul tactic cel mai bun de intrebuintare a aviatiei de
vanatoare (Pentelescu, Nicoara, p. 110; Arh. M.Ap.N., fond 803, dosar
3,f.172-201; 203), cu toate ca acest procedeu nu se putea intrebuinta
decat pe un front restrans ca dimensiuni. Cand s-a actionat pe un front
larg, pentru protectia aviatiei de bombardament, solicitata sa intervina
in diverse sectoare ale frontului in timpul contraofensivei sovietice,
aviatia de vanatoare s-a limitat la aceasta misiune (lb.).

in ceea ce priveste armamentul de bord, actiunile militare din
zona Stalingrad si Cotul Donului au pus in evidenta necesitatea unui
armament cat mai puternic (calibru mare) si cu o precizie sporita (prin
instalarea sa cat mai aproape de axul longitudinal al avionului), solutie
adoptata la avionul Me 109 G (lb.).
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Artileria antiaeriand romdnd a participat, in perioada campaniei
duse de Armatele 3 si 4 romane la Cotul Donului si in Stepa Calmuca
(august-decembrie 1942), cu un numar considerabil de unitati si
subunitati pentru apdrarea mpotriva loviturilor din aer a marilor
unitati si unitatilor terestre, terenurilor de aviatie ale unitatilor romane
si germane, punctelor obligate de trecere, depozitelor de munitii,
formatiunilor de servicii si a altor puncte sensibile (Barboi et al., p. 227).

Pe langd lupta cu aviatia inamicului, subunitatile de artilerie
antiaeriand romane, dispuse in fasiile de actiune ale marilor unitati
terestre, au desfasurat si actiuni de luptda Tmpotriva tancurilor,
autoblindatelor si chiar a infanteriei inamicului patrunse in raionul
pozitiilor de tragere (lb., p. 228), situatii in care aceste subunitati au
suferit cele mai multe pierderi in tunuri (lb., pp. 259-260). Totodat3,
subunitatile de artilerie antiaeriana au intampinat greutati mari din
cauza conditiilor climatice deosebite (lb., p. 228) si ale terenului (Ib.).
Din punctul de vedere al artileristilor antiaerieni, marea problema o
constituiau comunicatiile (lipsa soselelor pietruite, starea precara a
drumurilor si a podurilor), care ingreunau permanent deplasarile,
adesea imposibile in cazul frecventelor manevre impuse de
desfasurarea actiunilor terestre (Ib.).

In perioada ianuarie 1943 — iulie 1944, conditiile in care s-au
executat actiunile Corpului 1 Aerian roman (cu unitati reorganizate si
dotate, in majoritate, cu tehnica germana) de sprijinire a operatiilor de
aparare pe aliniamente succesive duse de trupele germane si romane
intre Don si Nistru/Prut si de retragere din Peninsula Taman si Crimeea
s-au caracterizat prin: insuficienta mijloacelor aeriene in raport cu
lungimea si necesitdtile frontului (Pentelescu, Nicoara, pp. 121-122;
A.l.C., fond P.C.M.C.M., dosar 5/1944, f. 155); superioritatea numericd
si, uneori, tehnicd a inamicului aerian (datorita posibilitatii acestuia
de a-si completa pierderile), completata cu o reactie foarte puternica
a artileriei sale antiaeriene; deplasarea rapidd spre Vest a operatiilor
terestre [a impus schimbari dese si rapide ale terenurilor de aviatie, in
special a celor de lucru, cu variate greutati in asigurarea transportului
si cu mari indisponibilitati de tehnica (Pentelescu, Nicoara, p. 122;
A.l.C., fond P.C.M.C.M., dosar 5/1944, f. 157)]; conditiile meteorologice
deosebit de grele pe timp de iarna (Avram-2, p. 428).
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n acest context, din punctul de vedere al tehnicii de aviatie, ,forta
combativd a Corpului 1 Aerian Romdn (...) se reducea la numdrul de
avioane disponibile pentru zbor din unitdti, disponibilitatea fiind
variabild de la unitate la unitate, in functie de gradul de fragilitate
al tehnicii si de numdrul de misiuni ce se executd zilnic, precum si de
dificultdtile intdinite in executarea misiunilor” (Pentelescu, Nicoara,
p. 127). Deoarece ,valoarea personalului si a tehnicii de aviatie aveau o
importantd deosebitd in actiunile de rdzboi, in fata unui inamic inferior
din aceste puncte de vedere, cu toate cd este mult superior numericeste
(...), se explicd de ce aviatia rusd, mult superioard din punct de vedere
numeric, a putut fi relativ stdpdnitd de cdtre aviatia germand si
romdnd, desi, dupd 19 noiembrie 1942, (...) aviatia sovieticd a detinut
initiativa aeriand” (1b.).

Pierderile de personal ale aviatiei de asalt si ale aviatiei de vanatoare
se explica prin dificultatea executarii misiunilor ordonate (aviatia de
asalt actionand la mica inaltime deasupra dispozitivului terestru al
inamicului, sub focul armamentului antiaerian si de infanterie, iar
aviatia de vanatoare avand de luptat contra unui inamic aerian mult
superior din punct de vedere numeric). Pierderile inregistrate la aviatia
de bombardament (Ju 88) si bombardament in picaj (Ju-87) au fost
consecinta , instructiei incomplete relativd la zborul in formatie, cu care
aintrat in rdzboi” (A.l.C., fond P.C.M.C.M., dosar 5/1944, f. 164;154).

in perioada 4 aprilie — 20 august 1944, actiunile de bombardament
anglo-americane asupra unor importante obiective militare, economice
si administrative de pe teritoriul Romaniei, cele mai mari care s-au
executat vreodata asupra pamantului romanesc, prin ,,scopurile propuse,
prin amploarea loviturilor, cét si prin efectele ce le-au produs, (...) au
constituit adevdrate operatii aeriene strategice” (Barboi, 1994, p. 2),
parte din ofensiva aeriana aliata in Europa, declansata in anul 1943.
Aceste operatii aeriene de amploare au fost caracterizate prin:
masivitatea fortelor aeriene folosite, din care mai mult de jumatate
erau avioane de bombardament, numdrul mare al raidurilor si al
atacurilor aeriene in aceste raiduri, durata lor mare in timp si a ritmului
lunar al operatiilor, metodele de bombardament folosite (in ,,covor de
bombe”, de la mare inadltime, sub protectia bruiajului radar, cu aviatie
de vandtoare de insotire ,la obiectiv” si ,de la obiectiv”), efectele
distructive cauzate s.a. (lb., p. 165).

Numarul 1/2024 140

Elemente ale puterii aeriene reflectate in evolutia artei militare roménesti

Ca raspuns, ,(...) sistemul de apdrare aeriand a teritoriului a fost
organizat dupd principii moderne, in vigoare si astdzi: la obiectiv cu
artilerie antiaeriand si, pe cdile de acces indepdrtate, cu aviatia de
vdndtoare; la toate indltimile (micd, mijlocie, mare), pe toate directiile
posibile de atac; permanent, ziua si noaptea; folosind toate mijloacele
din dotare (tun, mitraliere, baloane, ceatd artificiald, dispozitive a.a.
false s.a.); sistem de pdndd si alarmare, modest ca dotare tehnicd,
dar cu grad ridicat de operativitate s.a.m.d.” (Arh. M.Ap.N., fond 948,
dosar 175, f. 47).

Daca, la inceput, se actiona cu formatii de vanatoare de nivelul
escadrilei si mai rar al grupului, ulterior se actiona cu fortele mai multor
grupuri de vanatoare, pe baza informatiilor asigurate de sistemul de
supraveghere aeriana german (Marandiuc-2, 1985, p. 147; Arma3, 2019,
p. 40).

Tactica folosita de vanatorii nostri urmarea lovirea capului formatiei
de bombardiere si dispersia acesteia, actionandu-se, de reguld, asupra
avioanelor dispuse spre exteriorul dispozitivului de lupta sau asupra
bombardierelor izolate, cautandu-se unghiurile moarte ale acestora.
Dar, marile cvadrimotoare aveau armamentul defensiv dispus dupa
un raportor ,special”, pe care era imposibil sa se gaseasca , unghiuri
moarte”, iar atacul asupra unei formatii de bombardiere era deosebit
de dificil, din cauza sprijinului reciproc cu foc realizat intre bombardiere
(Marandiuc-2, p. 52).

in situatiile in care aviatia noastrd de vanitoare a angajat lupta
cu formatiile de avioane americane de vanatoare, atacurile ei s-au
executat din emisfera din fata, initial pe patrule si chiar pe escadrile.
Urmatoarele atacuri s-au executat cu avioane izolate, din cauza ca
regruparea avioanelor IAR-80 si 81, care aveau o viteza orizontald/
ascensionald si o maniabilitate mici la indltimi de peste 5.000 m, se
facea cu greutate (Arma, Turturica, 2021, p. 197).

Din analiza actiunilor de luptad pentru apararea spatiului aerian al
Romaniei a rezultat, totodata, o superioritate evidenta a avioanelor
americane de vanatoare. Puterea motoarelor acestora asigura o viteza
ascensionala foarte mare, care, impreund cu maniabilitatea foarte
buna, permiteau avioanelor americane plasarea cu usurinta in spatele
avioanelor noastre (Marandiuc-2, p. 180).
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Armamentul avioanelor americane de vanatoare era mai eficace,
avand un debit mai mare (in cazul avionului P-51 Mustang, dotat cu
patru mitraliere grele) si fiind foarte puternic (Arma, Turturicd, ib.),
putand strabate blindajul avioanelor IAR-80 (Ib., p. 199). De asemenea,
avioanele americane dispuneau si de multa munitie la bord, spre
deosebire de avioanele noastre, pilotii de pe acestea consumand
munitia Thainte de a termina benzina, iar niciun participant la lupta nu
a revenit la aerodrom cu munitie la bord (lb., p. 189).

in perioada septembrie — octombrie 1944, ca urmare a actiunilor
aviatiei de lupta germane si maghiare asupra fortelor terestre romane
si sovietice care afluiau spre Transilvania si, apoi, care duceau operatiile
ofensive de eliberare a partii de nord a teritoriului national, rupta
prin Dictatul de la Viena, aviatia romana, concomitent cu executarea
manevrei de forte si mijloace pe noile aerodromuri in prima parte a
perioadei, a lovit inamicul in aer si pe aerodromuri, tintele situate pe
toatd adancimea apararii acestuia, vehiculele de pe caile de comunicatie,
precum si nodurile de cale ferata. Culegerea de date despre inamic cu
ajutorul aviatiei s-a facut pana in apropiere de Budapesta si Belgrad
pentru satisfacerea nevoilor de sprijin de informare a Armatelor 1 si 4
romane.

Misiunile aeriene executate pentru eliberarea partii de nord-vest
a teritoriului national pot fi grupate in patru categorii, astfel: misiuni
aeriene Tmpotriva potentialului aerian al inamicului; misiuni aeriene
pentru sprijin aerian apropiat; misiuni de informatie, recunoastere si
observare aeriana; misiuni de legatura si transport aerian.

Misiunile aeriene ofensive impotriva potentialului aerian al inamicului
au fost indreptate Tmpotriva capacitatii aeriene a inamicului german
si maghiar, urmarindu-se distrugerea (neutralizarea) avioanelor,
bateriilor de artilerie antiaeriana, instalatiilor si echipamentelor care
sustineau puterea aeriana a germanilor si maghiarilor. Aceste misiuni
au fost executate de aviatia de bombardament greu si in picaj, Tnsotita
de aviatia de vanatoare (Pentelescu, Nicoara, p. 331).

Misiunile de sprijin aerian au fost executate de avioanele de asalt,
de vanatoare si de bombardament, de cele mai multe ori impotriva
tintelor aflate in imediata apropiere a trupelor proprii, necesitand
o perfecta coordonare a focului si miscarii cu acestea. Executarea
acestor misiuni era strans legata de succesul actiunilor aeriene
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impotriva mijloacelor aeronautice ale inamicului si, de asemenea, era
de multe ori problematica si din cauza repartitiei tintelor, a limitarilor
determinate de coordonarea cu focul trupelor terestre aflate intr-o
continua miscare si a reactiei artileriei antiaeriene si a aviatiei de
vanatoare ale inamicului (lb., p. 333).

Misiunile de recunoastere si observatie aeriand s-au executat
pe principalele directii de actiune ale trupelor proprii, atat prin
observare vizuala, cat si prin fotografiere, in special pentru clarificarea
diferitelor situatii, doud escadrile de observatie executand misiuni de
recunoastere tactica in sectorul Armatei 1 romane, iar o escadrila de
observatie in sectorul Armatei 4 romane (lb., p. 334).

Misiunile de legdturd si transport aerian s-au executat sub un grad
de independenta relativd, care s-a manifestat mai mult la Tnceputul
actiunilor aeriene pe timpul dislocarii in Transilvania. Corespondenta
fortelor armate romane din Transilvaniei se asigura, pentru operativitate,
prin avioanele Corpului 1 Aerian roman (AMR, fond 359, dosar 18/
1944, f. 61).

In perioada noiembrie 1944 — februarie 1945, cea mai mare parte
a misiunilor aeriene executate de Aeronautica Romana in Ungaria
(Tn sprijinul Armatelor 27 si 40 sovietice si, uneori, numai in sprijinul
Armatei 4 romane, care au actionat pentru eliberarea acestei tari)
au avut un caracter tactic, au fost de sprijin aerian, recunoastere si
observare aeriand. Misiunile cu caracter operativ si strategic au vizat
obiectivele situate, de reguld, in adancimea dispozitivului inamicului,
precum: rezervele marilor unitati ale trupelor acestuia, coloanele
militare aflate in deplasare pe sosele si a garniturilor de pe cdile ferate
sau a trupelor in raioane de concentrare, podurile peste cursurile
importante de apa, tunelurile, aerodromurile etc. Trebuie subliniata
importanta cooperarii dintre aviatia de vanatoare si aviatia de asalt/
picaj, fard de care randamentul aviatiei de asalt/picaj ar fi fost mai
putin de 50% (Marandiuc-2, p. 332).

in prima parte a operatiilor de pe teritoriul Ungariei, actiunile
aeriene ale Corpului s-au executat de pe aerodromurile din tar3,
echiparea terenurilor Turkeve si Miskolc (de pe teritoriul Ungariei)
facandu-se cu greutate (din cauza lungimii si a dificultatii cdilor de
comunicatii pentru aprovizionare, neajungerii trenurilor atelier pe
aerodromuri). La aerodromul Kun Madaras s-au constituit echipe
143 TEORIE SI ARTA MILITARA

MILITARA
ROMANEASCA

in perioada
noiembrie 1944
— februarie
1945, cea mai
mare parte

a misiunilor
aeriene
executate de
Aeronautica
Romdnad

in Ungaria

(in sprijinul
Armatelor 27 si
40 sovietice si,
uneori, numai
in sprijinul
Armatei 4
romdne, care au
actionat pentru
eliberarea
acestei tdri) au
avut un caracter
tactic, au fost de
Sprijin aerian,
recunoastere

si observare
aeriand.



Caracteristica
principald

a actiunilor
aeriene
desfdsurate in
Cehoslovacia,
in perioada
februarie —
aprilie 1945,
de Corpul 1
Aerian romdn
a fost stransa
lor legdturd

cu operatiile
terestre ale
trupelor
Sovietice

si romdne,
implicatia
aviatiei fiind
totald in fiecare
zi, in fiecare
ofensiva si
atac, la fiecare
obiectiv, zond si
chiar localitate.

Eugen-Mihail CASAPU ¢ Marius-Adrian NICOARA

tehnice volante, care au avut Tnsa un randament redus, lipsindu-le
mijloacele de depanare sau recuperare a avioanelor aterizate fortat
la distante mari de 100-250 km, piesele de schimb si personalul
specializat. Aceasta situatie a scazut forta combativa a unitatilor, fapt
pentru care s-au executat un numar sporit de iesiri-avion, ceea ce a dus
la epuizarea fizica a personalului navigant.

Corpul 1 Aerian roman a trebuit sa sprijine operatiile ofensive,
tinand seama de ritmul rapid al inaintarii fortelor terestre, in conditiile

¥

A~

in care ocuparea unor terenuri de zbor din zona parasita de inamic
insemna piste si comunicatii distruse, dispuse in zone inundate de ploi,
conditiile meteorologice caracterizandu-se, in zona Tisei, prin ploi dese
si persistente, adesea ceata groasa si pacla, vizibilitate redusa, vreme
schimbatoare la intervale mici de timp si cer acoperit cu nori la mai
multe plafoane. Conditiile meteorologice au fost nefavorabile si in alte
zone. De exemplu, in zona Miskolc si pe versantii sudici ai Muntilor
Matra, ploile au fost reduse, cerul, in general, putin acoperit, dar a fost
pacla si ceata pe vai, iar temperatura scazuta (AMR, fond 1377, dosar
854, f. 324).

Actiunile aeriene din Ungaria au avut de suferit, n primul rand,
din cauza conditiilor meteo nefavorabile (ploi, ceata, plafon jos, ceata
persistenta) si, in al doilea rand, din cauza numarului de terenuri
de zbor extrem de redus, unele dintre ele fiind indisponibilizate de
anotimpul ploios, iar cele mai bune ocupate de sovietici. De aceea,
aviatia romana a ramas mult timp pe aerodromul Turkeve, utilizand,
la insistentele Armatei 5 Aeriene sovietice, pista improprie de la
Kun Madaras, cu pretul imobilizarii unui numar mare de avioane si
materiale (Pentelescu, Nicoard, p. 379).

Coroborarea acestor vicisitudini a dus la executarea in exclusivitate
a misiunilor la Tnaltimi mici, cu un risc mare asupra vietii pilotilor romani
de valoare, care executau voluntar sarcinile de luptd, majoritatea
misiunilor fiind de sacrificiu (Rapan, 2001, p. 83).

Caracteristica principala a actiunilor aeriene desfasurate in
Cehoslovacia, in perioada februarie — aprilie 1945, de Corpul 1 Aerian
roman a fost stransa lor legatura cu operatiile terestre ale trupelor
sovietice si romane, implicatia aviatiei fiind totala in fiecare zi, in fiecare
ofensiva si atac, la fiecare obiectiv, zona si chiar localitate.
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Pentru cucerirea diferitelor aliniamente terestre de catre Armata
40 sovietica si Armata 4 romana, aviatia a executat recunoasteri din
vedere si foto de-a lungul comunicatiilor, pentru a determina daca
inamicul aduce noi forte, se retrage sau se organizeaza. Pe baza acestor
informatii, Corpul 1 Aerian roman a executat atacuri cu Grupul 1
Bombardament Greu asupra comunicatiilor, cu scopul de a le paraliza,
si cu Grupurile 8 Asalt/Picaj si 2 Vanatoare (IAR-81) asupra trupelor
inamicului (in special blindatele si mijloacele auto din raioanele
de concentrare, in deplasare sau in dispozitiv de lupta), pentru a le
distruge si demoraliza, sub protectia Grupului 9 Vanatoare (Me-109G),
care a executat si acoperirea terenurilor/zonelor de regrupare.

Cantitatea fortelor si mijloacelor aeriene romano-sovietice s-a
dovedit afi decisiva in lupta cu calitatea aviatiei germane, care dispunea
inclusiv de avioane cu reactie, tinute insa la sol din lipsa de combustibil.
Puterea de foc si mobilitatea avioanelor pilotate de romani au avut o
contributie imediata, directd si decisiva in campul de luptd, ajutand
fortele terestre si-si indeplineascd misiunile specifice. in ofensiva
desfasurata pe timpul luptelor din Cehoslovacia, sprijinul aerian a fost
un mijloc eficace de compensare a focului armamentului terestru, iar,
nu de putine ori, efectele tactice ale sprijinului aerian au fost potentate
de actiunile fortelor terestre romane si sovietice, la nivel operativ.

n Cehoslovacia, datoritd experientei de rizboi, s-au preintampinat
actiunile avioanelor inamicului, izolate sau in formatii masive, cu sau
fara protectia aviatiei de vanatoare. Apdrarea antiaeriana a orasului
Miskolc s-a facut cu artileria antiaeriana sovietica in regiunea uzinelor
si cu artileria antiaeriand romaneasca la aerodrom, in cooperare cu
aviatia de vanatoare romana, inzestrata cu avioane Me- 109 G, in timpul
zilei. Pentru coordonarea perfecta a acestora, fiecare aliat actiona in
zona sa de responsabilitate, iar aviatia de vandtoare, in afara zonei
de actiune a artileriei antiaeriene, asupra avioanelor sau formatiilor
inamice care soseau sau plecau de la obiectiv. Conditiile atmosferice
specifice anotimpului de iarna si Muntilor Tatra au constituit o grea
servitute pentru aviatie, mai ales ca nu erau suficiente statii radio
pentru transmiterea buletinelor meteo din zona frontului, ceea ce a
dus la folosirea permanenta a cercetarii meteo executate de aviatia de
vanatoare.
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CONCLUZII

Razboiul modern, indiferent de amploarea sa, nu poate fi conceput
fara aportul puterii aeriene la indeplinirea scopului general al acestuia.
n cadrul rizboaielor din al treilea val (Toffler, 1995, p. 81), aviatia a
avut un rol important, primordial chiar, datorita capacitatii de adaptare
la situatii des schimbatoare (manevrabilitate, viteza de reactie,
proiectia fortei la viteze si distante considerabile, precizie chirurgicala
a armamentului folosit etc.), care s-a dovedit definitorie in razboaiele
prezentului.

Imensitatea spatiului aerian si lipsa punctelor obligatorii de
trecere permit atacul din orice pozitie. De reguld, armatele terestre se
deplaseaza pe rute bine definite. Interceptarea este elementul cheie
in cazul unui atac aerian: cu siguranta, radarul, rachetele sol-aer si
propria aviatie pot constitui elemente de descurajare. ins3, mascarea
oferita de teren, planificarea atenta a traiectelor, masurile electronice
si, mai nou, tehnologia ,stealth” fac extrem de dificila anticiparea
unui atac aerian. In spatiul aerian nu exista fronturi si flancuri, astfel
incat cel ce se apard impotriva atacului din aer are sanse foarte mici
de a anticipa traiectele de zbor ale inamicului si nu-si poate construi
fortificatii in aer. Este aproape imposibil sa opresti un atac aerian; chiar
daca va suferi pierderi importante, o parte dintre avioanele de atac tot
isi vor atinge tinta.

Putem conchide ca, in timpul luptelor din Primul Razboi Mondial,
Aeronauticii 1i reveneau ca misiuni: recunoasterea aeriand (indepartata
si a unui sector), supravegherea cdmpului de luptd, corectarea focului
artileriei (,reglarea tragerilor artileriei”), informarea infanteriei.
Importanta fiecarei misiuni depindea de faza operatiei si caracteristicile
acesteia.

De asemenea, in cel de-Al Doilea Razboi Mondial au survenit
unele modificari, ca urmare a influentei germane, insa acestea faceau
referire la elementele de executie, la probleme de ordin tactic, precum
trecerea la organizarea escadrilei de vanatoare pe trei patrule din
patru avioane, Tn care cea mai mica unitate organica de lupta, celula
compusa din doua avioane de vanatoare, era considerata ca unitate de
lupta indivizibila.

Prin urmare, aviatia militara romana a profitat din plin de avantajele
utilizarii avionului pe cdmpul de lupta in cele doua conflagratii mondiale,
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adaptandu-si permanent doctrina de intrebuintare a avioanelor intr-o
campanie militara. De asemenea, s-a raportat la un set de principii
bine definite (principiul moral, principiul actiunii, principiul economiei
fortelor, principiul masei, principiul initiativei, principiul conservarii
fortelor, principiul sigurantei) si a utilizat lectiile Tnvatate pentru a-si
adapta tactica si strategia astfel incat sa maximizeze castigul in lupta cu
eforturi minime.
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